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UNIDAD EJECUTORA: DIRECCION TECNICA Y DE ESTRUCTURACION DIRECCION TERRITORIAL: N.A.

RESPONSABILIDAD

1. Mediante la suscripcion del presente formato, el contratista y el interventor asumen plena responsabilidad por la veracidad de la informacion contenida.

2. El Interventor debe justificar las causas que originan la solicitud de la adicién y/o modificacion y/o prérroga del contrato de obra.

ANTECEDENTES
CONTRATO DE OBRANo. 1809 DE 2020
(Indicar nimero de contrato y afio)
CONTRATISTA: UNION TEMPORAL ITS SEGURITECH

(Nombre o razén social del Contratista )

OBJETO DEL CONTRATO DE OBRA:

DESARROLLAR EL PROYECTO VIAS INTELIGENTES ITS - VIITS COMO UNA SOLUCION TECNOLOGICA DE MONITOREO SOBRE EL ORDEN PUBLICO, EL TRANSPORTE, TRANSITO
E INFRAESTRUCTURA, PARA EL FORTALECIMIENTO DE LA SEGURIDAD VIAL SOBRE ALGUNOS TRAMOS DE LAS CARRETERAS NACIONALES DE PRIMER ORDEN, QUE INCLUYE
DISENO, SUMINISTRO, INSTALACION, PUESTA EN OPERACION, CONECTIVIDAD, SOPORTE Y MANTENIMIENTO DE LOS PUNTOS DE MONITOREO

CONTRATO DE INTERVENTORIANo. 1806 DE 2020
(Indicar nimero de contrato y afio)

INTERVENTOR: CONSORCIO CONSULTECNICOS - INGEOCIM 2020
PLAZO INICIAL DEL CONTRATO DE OBRA: 31/07/2022

(Indique el plazo del contrato principal)
FECHA DE INICIO DEL CONTRATO: 29/01/2021

(Dia / Mes / Afio)
MODIFICACIONES:

Modificacion

N Fecha Breve descripcion
o.

Modificar el Paragrafo Primero de la Clausula Novena: Forma de Pago del Contrato No.

1809 de 2020, el cual para todos los efectos quedara asi: "CUENTA BANCARIA. - Para el pago de las actas mensuales, El
1 20/01/2021 CONTRATISTA presento certificacion del 12 de enero de 2021 expedida por el Banco BBVA con la siguiente informacién
bancaria: Cuenta de ahorros No. 00130833000200014517, en la cual el Grupo de Tesoreria de la Subdireccién Financiera
abonara los pagos en desarrollo de la ejecucion del contrato.

CLAUSULA PRIMERA: Modificar el Paragrafo de la Clausula Octava, PLAZO, ETAPA 4 OPERACION Y MANTENIMIENTO
del Contrato 1809 de 2020, en el sentido de identificar las fechas de inicio y terminacién de la misma, el cual quedara asi: “(...)
La etapa de Operacion y Mantenimiento iniciara a partir del 1° de marzo del afio 2021, fecha en la cual se suscribira por parte
del CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Inicio de la Etapa de Operacion y Mantenimiento. El plazo de esta Etapa de
Operacion y Mantenimiento finaliza el 31 de julio de 2022, fecha en la cual se suscribiré por parte del CONTRATISTA y el
Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo del Contrato.”

2 9/03/2021 CLAUSULA SEGUNDA: Modificar la Clausula Octava, PLAZO, ETAPA 4 OPERACION Y MANTENIMIENTO, en su

Paréagrafo Primero TRANSICION PARA LA OPERACION DEL SERVICIO # 767 CON LA ETB del Contrato 1809 de 2020, el
cual para todos los efectos quedara asi: “EMPALME PARA LA OPERACION DEL SERVICIO #767 CON LA ETB: Durante la
Etapa de Operacion y Mantenimiento del proyecto se adelantara el empalme entre EL CONTRATISTA y la ETB en relacion
con el servicio #767, empalme que iniciara el treinta y uno (31) de marzo de 2021 y finalizara el primero (01) de mayo de
2021, fecha en la cual se suscribira entre EL CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Finalizacion del Empalme del servicio
#767 e Inicio de Operacion del #767.”

CLAUSULA TERCERA: MODIFICAR el Anexo Técnico del Contrato No. 1809 de 2020, en el sentido de incluir el Anexo 1.11
PUENTE PUMAREJO.

3 22/11/2021




CLAUSULA PRIMERA: Modificar el Paragrafo de la Clausula Octava, PLAZO, ETAPA 3 IMPLEMENTACION del Contraio |
1809 de 2020, en el sentido de identificar el plazo de ejecucion de la misma, la cual quedara asi: “En esta etapa se
adelantaran la adecuacion de Infraestructura y la Instalacion de equipos necesarios para la prestacion del servicio. Se
presentaran dos (2) etapas de implementacion a lo largo de la vida del proyecto (implementacién 1y 2). Implementacion 1: En
la implementacion 1 EL CONTRATISTA efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por EL INSTITUTO, en los
términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto, incluyendo las adecuaciones necesarias al centro de control de
operaciones — CCO, su Data Center y espejo. El plazo total de la Etapa de Implementacion 1 sera de dos (2) meses e iniciara
a partir de la firma por parte del CONTRATISTA y el interventor del Acta de Inicio de Implementacion 1, la cual debe ser

4 17/05/2022 suscrita el dia siguiente de la suscripcion del Acta de Entrega y Recibo Parcial a Satisfaccién de los Estudios de Campo e
Ingenieria de Detalle, correspondientes a las actividades relacionadas en el Anexo Técnico del Proyecto, que permitan dar
inicio a la primera fase de la Etapa de Implementacién (Implementacion 1). Finalizado este plazo se suscribiré por parte del
CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacién 1. Implementacién 2: En la
implementacion 2 EL CONTRATISTA efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por EL INSTITUTO, en los
términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto. El plazo total de la etapa de implementacion 2 seréa de tres (3) meses y
catorce (14) dias contados a partir de la suscripcion por parte del Contratista y el Interventor del Acta de Inicio de la
Implementacién 2. Finalizado este plazo se suscribira por parte del CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Entrega y
Recibo Definitivo de la Implementacion 2.”

PRORROGAS:
Contrato Periodo
Adicional No. Fecha Hasta
Desde (Dia/Mes/Afio) (Dia/Mes/Afio)
SUSPENSIONES Y AMPLIACIONES DE SUSPENSION:
ACTA DE ACTA DE .
SUSPENSION AMPLIACION | FECHA DEL AcTA [PERIODO DE SUSPENSION FECHA
PARCIAL N SUSPENSION N REANUDACION
°- o- DESDE | HASTA
1 10/03/2022 11/03/2022 _ [11/04/2022 12/04/2022
FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 31/07/2022
(Teniendo en cuenta las prérrogas y suspensiones) (Indicar Dia/Mes/Afio)
VALOR INICIAL DEL CONTRATO: $ 55.855.344.923,00 50% EN SMMLV: $ 31.815,42
(Indicar el 50% del valor inicial expresado en salarios minimos del afio de suscripcion del contrato)
VALOR ADICIONES
Contrato Fecha Valor SMMLV del Afio de la Adicion
Adicional No.
1 22/11/2021 $ 1.332.718.041,00 [ $ 908.526,00
2 17/12/2021 $ 5.740.000.000,00 | $ 908.526,00
VALOR ACUMULADO DEL CONTRATO: $ 62.928.062.964,00

(Indicar el valor teniendo en cuenta las adiciones)

OBJETO DE LA SOLICITUD

Mediante comunicacion escrita No. SGT-ITS-3195-22 de fecha 26/05/2022 el Contratista de Obra solicita lo siguiente:

1.Modificar la fase de Implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato 1809 de 2020, la cual para todos los efectos quedara asi:

“Implementacién 2: En la implementacion 2 EL CONTRATISTA efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por EL INSTITUTO, en los términos sefalados en el Anexo Técnico del
proyecto. El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de la suscripcion del Acta de Inicio de la Implementacién 2. Finalizado
este plazo se suscribira por parte del CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacién 2.

Paragrafo Primero: El plazo maximo para la implementacién debera permitir la “operacion estable” definida en el anexo Técnico 1 antes de la terminacion del plazo del contrato.”

Que en concordancia con lo anterior modificar y adicionar el numeral 4.3.4 Etapa de implementacién 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

“4.3.4 Etapa de Implementacion 2

En la implementacion 2 el contratista efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por el INVIAS. El plazo total de la etapa de implementacién 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14)
dias contados a partir de la suscripcién por parte del Contratista y el Interventor del acta de inicio de la implementacién 2. La cantidad de dispositivos a implementar en esta etapa es de 83
dispositivos (62-DAI, 8-Velocidades, 2-Deteccion Galibo, 4-Informacion usuario, 3-Pesaje dinamico, 4-puntos criticos)

Los dispositivos por implementar descritos en los documentos que soportan la adicién No. 1y 2 del contrato 1809 de 2020 (10 Videovigilancia, 2 Pesaje Dinamico 1 Punto criticos) debera
terminar su implementacion durante el desarrollo de la Etapa de implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato principal 1809 de 2020.

Finalizado este plazo se suscribira por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y recibo definitivo de la implementacién 2.




Modificar el Anexo No. 1.9 Cronograma del Anexo No. 1 Anexo Técnico, el cual para todos los efectos quedara asi:

1= [EH E5)

[Transiciin {Recepcidn de transferides Internexa)

Planeadin | incliye Estudia Campae Ing. detall )

ntacion 1 {equipos nuevos)

¢ e

Modificar el numeral 3 Etapas del Proyecto del Anexo-‘l :11 del énéxo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la clausula tercera de la adicién No. 1 y modificacion No. 3 del contrato 1809 de
2020 en el sentido de sustituir la llustracion No. 4.

2022
DIC ENE FEB MAR | ABR MAY JUN JuL

ACTIVIDAD

Planeacidn ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién

Operacién y mantenimiento

Empalme y transferencia

Modificar el numeral 3.2 IMPLEMENTACION del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la clausula tercera de la adicién No. 1 y modificacién No. 3 del contrato 1809 de
2020, que para todos los efectos quedara asi:

3.2 IMPLEMENTACION

Para este acapite el contratista debera adherirse a lo indicado en el numeral 4.3.4 Etapa de implementacion 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

De igual forma teniendo en cuenta que en la Adicion no. 2 del contrato 1809 de 2020 se incluyo6 la bolsa cartilla buenas practicas, se hace necesario determinar la forma de pago para la
mencionada bolsa e incluir el mencionado producto dentro del amparo de calidad del servicio, por lo anterior se requiere modificar el PARAGRAFO SEPTIMO CONDICIONES DE PAGO DE LA
CLAUSULA NOVENA FORMA DE PAGO en el sentido de incluir el numeral 10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

EL INSTITUTO reconocera al CONTRATISTA el componente de cartilla buenas practicas a través de pagos parciales sujeto a los siguientes entregables:

a.Un primer pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Précticas: contra la entrega y aprobacion del Contenido del Documento, Definicion de alcance y Estructura
Documental que contenga al menos:

*Creacién de arquitectura de documento

*Entrega de documentacién

*Recopilacién de informacion

*Anélisis de informacién

*Seleccién de contenido

b.Un segundo pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas, contra la entrega y aprobacion de la propuesta de disefio grafico planteado y preliminares de los
capitulos (objetivo de las cartillas, Introduccién, y contexto General de los Sistemas ITS y soporte normativo y buenas practicas) el cual debera contener como minimo

«Disefio grafico

- Generacion de plantillas base

- Estructura de documento grafico

- Portada

- indice

- Propuesta grafica de diagramas

- Propuesta grafica con caracteristicas técnicas de documento
- Disefio de ilustraciones requeridas por diagrama
- Creacion de iconografias personalizada
-Soporte Normativo

- Recopilacion de informacion

- Analisis de informacion

- Busqueda de soporte normativo y técnico

c.Un tercer pago correspondiente al 40% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Préacticas, contra la entrega y aprobacion del documento definitivo de cartilla buenas practicas para la adquisicion,
implementacion, operacién y explotacion de los Sistemas Inteligentes de Transporte Viales, vistos desde el dispositivo y desde el manejo de los datos el cual debera contener

Cartilla diagramada. (Dos copias impresas, 4 copias en magnético).

Informes de la asistencia, apoyo y desarrollo de mesas técnicas y socializacion y demas anexos que correspondan.

*Actas y listados de asistencia Informe final ajustado con respuesta a las observaciones del publico

Modificar el Literal G de la Clausula Decima Sexta Garantia de Cumplimiento la cual quedara asi:




“g). La calidad del servicio suministrado: Por una cuantia equivalente al treinta (30%) del valor total del componente de servicios (servicio de telecomunicaciones operacion1, operacion 2,
operacion 3); servicio de mantenimiento; servicio contact center numeral 767 y provision horas de desarrollo, y cartilla buenas practicas y con una vigencia de un (1) afio, contado a partir de la
fecha de terminacion del contrato. El amparo de calidad del servicio cubre a la Entidad de los perjuicios imputables al CONTRATISTA garantizado, que surjan con posterioridad a la terminacion
del contrato y que se deriven de la mala calidad o deficiente prestacion de los servicios.”

(Indique en este espacio Unicamente el plazo y/o el valor adicional y/o modificacion solicitados)

ALCANCE DE LAS ACTIVIDADES A DESARROLLAR

Durante este tiempo se espera implementar los siguientes dispositivos:

INV-DAI-103-4001
INV-DAI-108-29RS01
INV-PMV-007-4003
INV-PMV-008-4003
INV-PMV-009-4001
INV-PMV-010-506
INV-GALIBO-062-3603
INV-GALIBO-065-6209
INV-PUNTOS_CRITICOS-059-4003
INV-PUNTOS_CRITICOS-056-4003
INV-PUNTOS_CRITICOS-058-6513
INV-PUNTOS_CRITICOS-057-4003

Los dispositivos pertenecientes a la Adicién No. 1 — Puente Pumarejo que corresponden a 10 Camaras.
Los dispositivos pertenecientes a la Adicién No. 2 que corresponden a dos WIM y 1 dispositivo de Zonas y Puntos Criticos.
(Indicar las actividades proyectadas a desarrollar y su localizacion, objeto de la presente solicitud)

DISCRIMINACION DEL VALOR ADICIONAL Y/O REDISTRIBUCION DE RECURSOS SOLICITADOS

Valor actualizado tltima

Formulario 1 Minuta de Modificacion Valor solicitado Valor actualizado
Contractual No.___ Fecha: presente solicitud

Descripcién Valor inicial
BE B s -
BE B s -
BE B s -

Valor Total

AVANCE FiSICO DE OBRA

Hasta el mes de MAYO de 2022 la obra presenta un avance fisico ejecutadodel - 79,38%

(mes anterior a la presente solicitud) (afio) (Indique en este espacio el porcentaje de avance fisico real al mes anterior a la presente solicitud)

contra el avance programado del 88,28%.
(Indique en este espacio el porcentaje de avance programado al mes anterior a la presente solicitud)

AVANCE INVERSION DE OBRA

Inversién programada acumulada: $ - Inversion Ejecutada acumulada: _$ -

(Indicar solo la inversion en items de obra al mes anterior a la presente solicitud) (Indicar solo la inversion en items de obra al mes anterior a la presente solicitud)

RESUMEN FINANCIERO CONTRATO DE OBRA

Inversion Total Ejecutada (incluido IVA): $ 62.928.062.964,00
(Incluye todas las actividades del contrato tales como obra, estudios y disefios, gestion predial, ambiental, social, al mes anterior a la presente solicitud)
Valor anticipo otorgado: .$ .14.176.687.994,00 Valor amortizado:  $ 8.803.809.754,29 Saldo por amortizar: $ 2.791.694.563,93
(mes anterior a la presente solicitud) (mes anterior a la presente solicitud) (mes anterior a la presente solicitud)
Valor facturado (Incluido IVA) a: ABRIL de 2022 $ 29.386.729.672,18 Ultimo mes facturado: 1042022
(mes anterior a la presente solicitud) (afo) (Indicar mes y afio)
Saldo por ejecutar (Incluido IVA): $ 33.541.333.291,82

(mes anterior a la presente solicitud)

PROCESOS DE MULTAS Y SANCIONES
A la fecha el contrato no se encuentra con procesos de multas y/o sanciones
(Describir si se han impuesto o se encuentran en tramite multas o sanciones y el estado de las mismas)

JUSTIFICACION DE LA INTERVENTORIA PARA APROBACION DE LA PRESENTE SOLICITUD

(La justificacion debe describirse de manera precisa, detallada y completa)

TECNICA:

Desde el aspecto técnico del Contrato, no se tiene objecion para realizar la mofidificacion, toda vez que los hechos que se han mencionado en el oficio SGT-ITS-3195-22, se han verificado por
esta interventoria durante el seguimiento al desarrollo del cronograma propuesto para la etapa de implementacion Il, es necesario aclarar que la interventoria también se vio afectada por los
riesgos anteriormente mencionados en el momento de realizar los acompafiamientos para la ejecucion de las actividades en sitio, corroborando de esta manera los argumentos presentados por
la UT ITS Seguritech que afectaron el normal desarrollo de las actividades de implementacion de los dispositivos contractualmente estipulados.

Por lo anteriormente expuesto, se escala la solicitud presentada por la UT ITS Seguritech a la Entidad para que se surta el respectivo proceso en pro de la aprobacion de la extension al plazo
previsto en el cronograma para la etapa de implementacion Il, hasta el treinta (30) de junio de 2022 y en consecuencia se surta la modificacion contractual correspondiente en el contrato 1809 de
2021 y los anexos que establecen el tiempo final de la etapa de implementacion Il, se adjunta comunicado SGT-ITS-3195-22 presentado por la UT ITS Seguritech para su respectivo tramite ante
el comité de prorrogas.

JURIDICA:

Desde el aspecto juridico se encuentra que dichas afectaciones escapan del control y voluntad de las Partes, luego encajan dentro de nocién de Evento Eximente de Responsabilidad, referida a
cualquier evento, circunstancia o combinacién de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la Parte que lo invoca, entendiéndose incluido dentro del Eveto Eximente de
Responsabilidad cualquier evento de Fuerza Mayor.




Asi los supuestos que permiten la declaracion de la ocurrencia de un Evento Eximente de Responsabilidad, hacen necesario establecer: Si el contratista agoto el procedimiento para la
informacion de la ocurrencia del evento Eximente de Responsabilidad; si se trata de un evento o circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la Parte
que lo invoca; que lascircunstancias afecten en forma sustancial y adversa el cumplimiento de las obligaciones derivadas del Contrato, respecto de las cuales se invoca; y que el Contratista
efectud todos los actos razonablemente posibles para evitarlo.

De la solicitud y antecedentes se aprecia que el Contratista ha venido informando la ocurrencia del evento Eximente de Responsabilidad.

Se trata de un evento o circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la Parte que lo invoca.

Es claro que las situaciones presentadas en la gestion del proyecto no fueron previsibles y se trata de hechos notorios en el territorio nacional.

Por tanto, procede la solicitud de modificacion ampliando el plazo de la Etapa de Implementacion |1.

FINANCIERA: (Describa los conceptos de inversién que justifiquen la presente adicién y/o prérroga ylo modificacién;

Desde el aspecto financiero del Contrato, no se encuentra objecién para la pretendida modificacién, hecha la claridad en cuanto a que el evento escapa de la voluntad del Contratante y del
Contratista, asi como que el riesgo de afectacion de orden publico es compartido, razén por la cual para la culminacion del cumplimiento de las obligaciones del Contratista se aprecia
conducente la ampliacion del plazo de la Etapa de Implementacion II.

PRESUPUESTAL.: (Describa la asignacién de recursos presupuestales disponibles en la Entidad que la presente solicitud)

No se hace necesaria la disposicién de recursos presupuestales para el desarrollo de este proyecto.0l

AMBIENTAL Y/O SOCIAL Y/O PREDIAL Y/O SOSTENIBILIDAD: (si aplica)

No aplica.

OTRAS JUSTIFICACIONES QUE AMERITEN LA SOLICITUD DE ADICION Y/O MODIFICACION Y/O PRORROGA: (si aplica)

No aplica.

OTROS DOCUMENTOS QUE SOPORTAN LA SOLICITUD: (si aplica)

1. Oficio SGT-ITS-3195-22 de la Unién Temporal ITS Seguritech.

2. Oficio CNT-439-619-2022 del Consorcio Consultecnicos - Ingeocim 2020

Notas:

1. Para el caso de adicion se deben anexar el proyecto de: Acta de Modificacion, Reprogramacion al Programa de Inversiones y Programa de Obra actualizado, documentos que deben ser
firmados por el Contratista y el Interventor.

2. Para el caso de prorroga, se deben anexar el proyecto de Reprogramacion al Programa de Inversiones y el Programa de Obra actualizado, documentos que deben ser firmados por el
Contratista y el Interventor.
3. Es responsabilidad de la Infefventoria presentar las justificaciones técnica, juridica, financiera, presupuestal, ambiental, social, predial, sostenibilidad y otros segun el caso que respalden la
solicitud de adicion y/o prorrggg y/o modificacion, las cuales seran presentadas ante el Comité de Contratacion del INVIAS.

4. Cuando se trate de contrato gdicional en valor, la justificacién debe contener la distribucién de los recursos a adicionar entre las actividades pactadas en el contrato (obra basica, ajustes,
provisiones si es del cas
solicitada cubra todas laé actividades requeridas.
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Sequriiech

INTEGRAL SECURITY

Union Temporal ITS Seguritech NIT. 901.442.196-1
SGT-ITS-3195-22

Bogota, 26 de mayo de 2022

Sefiores

CONSORCIO CONSULTECNICOS - INGEOCIM 2020
Atn. Henry Bustos Patifio

Director de Interventoria

Bogota

Ref.: Contrato No. 1809 de 2020 cuyo objeto es Desarrollar el proyecto vias inteligentes ITS -
VIITS como una solucion tecnolégica de monitoreo sobre el orden publico, el transporte,
transito e infraestructura, para el fortalecimiento de la seguridad vial sobre algunos tramos
de las carreteras nacionales de primer orden, que incluye disefio, suministro, instalacion,
puesta en operacion, conectividad, soporte y mantenimiento de los puntos de monitoreo.

Asunto: Solicitud de prérroga y modificacion a la etapa de implementacion Il del contrato No. 1809

de 2020.

Respetados sefiores.

Por medio de la presente comunicacion, la Unién Temporal IT Seguritech solicita respetuosamente a la interventoria
y a la entidad contratante, se sirvan autorizar la ampliacion del plazo previsto para la etapa de implementacion Il en
30 dias mas para un total de 4 meses 14 dias; y en consecuencia realizar las modificaciones contractuales
correspondientes, con fundamento en los siguientes:

HECHOS

Que dentro de la Etapa 3 prevista dentro de la clausula 8 del contrato suscrito, se establece que la etapa de
implementacion se desarrollara en dos (2) etapas a lo largo de la vida del proyecto (implementacién 1y 2). Es asi,
como para el caso de la implementacion 2, se indica que: “En la implementaciéon 2 EL CONTRATISTA efectuara el
aprovisionamiento del servicio requerido por EL INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del
proyecto. El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de dos (2) meses contados a partir del 1° de enero del
afio 2022, fecha en la cual se suscribiréa por parte del Contratista y el Interventor el Acta de Inicio de la
Implementacién 2. Finalizado este plazo se suscribira por parte del CONTRATISTA y el Interventor el Acta de
Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacion 2. “

Que durante el desarrollo del contrato en el afio 2021 como es de publico conocimiento, se presentaron situaciones
como el paro nacional de abril a mayo de 2021 y problemas en demoras en los trdmites para la importacion y
nacionalizacion de los bienes debido a escasez de chips a nivel mundial y escasez de contenedores para envios de
los dispositivos por motivo de pandemia lo cual dio lugar al acaecimiento de riesgos materializados de Orden
Publico y Seguridad e importaciones , es asi como durante la ejecucion de la etapa de implementacion 1 el
contratista mediante comunicado CNT-439-613-2021 del 16 de julio de 2021 da a conocer aspectos técnicos,
juridicos y financieros que dieron origen al acaecimiento de riesgos del contrato y solicita la sustitucion de equipos
de la etapa de implementacion Il a la |, sin que ello generara afectacion financiera del proyecto

Que en consecuencia de lo anterior, el dia 30 de julio de 2021 se firmé el ACTA APROBACION DE MODIFICACION
DE CANTIDADES DE DISPOSITIVOS DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION |, en esta acta la interventoria avalé la
propuesta presentada por la empresa contratista mediante comunicado SGT-ITS-658-21— propuesta de
Implementacién para traer dispositivos que estaban previstos para el etapa de implementacion Il e implementarlos
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en la etapa |, pasando de 119 dispositivos que se tenian previstos a 133, asi

PROPUESTA SUMINISTRO E IMPLEMENTACION |

SISTEMA ITS CANTIDAD | FECHA DE SUMINISTRO M::g:fé%f
SUM - PTZ 53 21 de julio De';giﬁg de
SUM - ESCANER 3 13 de agosto 6 de septiembre
SUM - CONTEOS FIJOS 3 25 de agosto Df;iﬁ;?:;tg;'
SUM - CONTEOS MOVILES 2% 25 e agosto 12 de septiembre
SUM - DRONES 9 29 de julio 1 de agosto
SUM - GALIBOS 4 30 de septiembre 25 de octubre
SUM - PMV 2 8 de septiembre 15 de septiembre
SUM - WIM 2 8 de septiembre 15 de septiembre
TOTAL DISPOSITIVOS 2021 133

Que mediante oficio SGT-ITS-961-21 del 20 de agosto del 2021 la Union temporal solicita la extension de fechas
comprometidas a 25 de octubre manteniendo la implementacion de 133 dispositivos

Que la Unién Temporal mediante comunicado SGT-ITS-1090-21 del 31/08/2021 solicita a la interventoria se avale la
propuesta de modificacion del tiempo inicial de la etapa de implementacion I, la cual estaba contemplada en 2
meses del 15 de julio al 15 de septiembre de 2021 y se afect6é debido al impacto de los riesgos materializados de
Orden Publico y Seguridad y de emergencia sanitaria a causa del COVID-19, asi como la modificacion del nimero
dispositivos a instalar asi: el plazo de la etapa de implementacion 1 a 30 de septiembre de 2021 de 111 dispositivos
y a 25 de octubre de 2021 de 4 dispositivos.

Que mediante acta de 03 de septiembre se aprobd por parte de la interventoria ampliar el plazo de la etapa de
implementacién 1 a 30 de septiembre de 2021 de 111 dispositivos y a 25 de octubre de 2021 de 4 dispositivos, asi:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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SUMINISTRO E IMPLEMENTACION |
FECHA SUMINISTRO /
SISTEMA ITS CANTIDAD OPERACION
SUM - ESCANER 3 10 de septiembre
SUM - DISPOSITIVOS CONTEOS 15 de septiembre
MOVILES 25
SUM - DRONES 9 10 de septiembre
SUM - PMV 2 11 de octubre
SUM - WIM 2 15 de septiembre
Del 18 de agosto al 30 de
SUM - PTZ* 37 septiembre
Del 10 de septiembre al 30 de
SUM - CONTEOS FIUJOS* 33 septiembre
SUM - GALIBOS 4 25 de octubre
TOTAL DISPOSITIVOS 2021 115

*Cantidades de entrega afectadas por temas sociales, orden pablico y técnicos (16 PTZ y 2 Conteos Fijos)

Que con corte a 30 de septiembre, se suscribid por parte de la Unién Temporal y la interventoria, el acta de recibo
parcial de actividades de implementacion asi:

SUMINISTRO E IMPLEMENTACION FASE 1

SISTEMAS ITS PROGRAMADOS - CUTADGSAJ0SER
2021
SLM- ESCANER 3 3
SUM - DISPOSITIVOS CONTEDS MOVILES 25 25
SUM - DRONES g g
SUM-PTZ 37 39
SUM - CONTEDS FIIOS 13 4
SUM - PMV 2 0
SUM-GALIBOS il 0
SUM - WIM 2
TOTAL 115 111

Que como se evidencia claramente, a pesar de existir variacion en el nimero de dispositivos programados sobre los
ejecutados, la Unién Temporal instalé 111 dispositivos a fecha de 30 de septiembre

Que conforme a los compromisos adquiridos por la Unién Temporal de acuerdo con las obligaciones del contrato, se
suscribieron las siguientes actas: ACTA APROBACION MODIFICACION DE CANTIDADES IMPLEMENTACION del
30/07/2021, ACTA APROBACION MODIFICACION TIEMPO EJECUCION ETAPA IMPLEMENTACION | del
11/09/2021, ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION | del 15/09/2021 y
ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION | del 30/09/2021.

Que con corte a 25 de octubre por causas ajenas no imputables a la Unién Temporal, debido a problemas de orden
publico, tiempos de importacion, escaseces de chips a nivel mundial, las fechas de implementacion de 12 PTZ, 2
PMV, 4 Galibos, se vio afectado el cumplimiento previsto al 25/10/2021, sin embargo, la Uniéon Temporal implementé
2 PTZ y 1 Conteo Fijo para un total de 114 dispositivos instalados en via.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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SISTEMAS ITS EIECUTADOS A 25
OCT 2021

S0 - ESCAMER 3
SUM - DISPOSITIVOS CONTEOS MOVILES 25
SN - DROMES k|
S - PTZ 41
SN - CONTEOS FINOS 35
SR - PR (1]
SUM - GALIBOS (1]
S - WA 1

TOTAL 114

Que dado el mejoramiento de las condiciones de orden publico, tiempos de importacion, y que se contaba con
diferentes equipos, se autorizé a la Unidon Temporal continuar con la Instalacion e implementacion de equipos hasta

el cierre de la vigencia.

Es asi, como a corte del 31/12/2021 se logré implementar 1 WIM que se adelanto de la etapa de implementacion 1.
y los 12 puntos restantes de PTZ para un total de 134 dispositivos instalados.

Que asi las cosas, se presento el balance final a 31 de diciembre para un total de 134 dispositivos.

EQUIPOS 30/09/2021 31/1212021
SUM-DAI
SUM-PTZ 39 14
SUM-RADARES
SUM-ESCANNER 3
SUM-CONTEOS FIJOS 34 1
SUM-CONTEOQS MOVILES 25
SUM-DRONES g
SUM-GALIBOS 4
SUM-PMV 2
SUM-WIM 1 2
SUM-PUNTOS CRITICOS

111 23

134
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Que para el desarrollo de la etapa de implementacién 2 se debia ejecutar la instalacion, implementacion y
estabilizacion de los siguientes equipos:

SUM - DAl 62
SUM-PTZ
SUM - RADARES 8

SUM - ESCANER

SUM -CONTEOS FIJOS
SUM - CONTEOS MOVILES
SUM - DRONES

SUM - GALIBOS 2
SUM - PMV 4
SUM - WIM 3

4

SUM -PUNTOS CRITICOS

Que el acta de inicio de la etapa de implementacion 2, se suscribid el 17 de enero de 2022, contando a partir de alli
con 2 meses para su ejecucion, sin embargo, en desarrollo de la implementacion 2 se presentaron situaciones
externas e irresistibles a las partes con ocasién del acaecimiento de riesgos a cargo del publico por situaciones de
paro armado anunciado por el ELN, que impedian al equipo continuar con las actividades de instalacion de los
equipos, esto aunado que los puntos entregados mediante anexo 1.5 UBICACIONES y luego de la evaluacién por
parte de la Unién Temporal y de la interventoria, no se pudo dar viabilidad a todos los puntos de instalacién.

Por lo anterior, previo visto bueno de la interventoria fue necesario realizar la suspensién parcial del contrato,
respecto de la ejecucion de la mencionada etapa por un término de 30 dias contados a partir del 11 de marzo del
2022 hasta el 11 de abril del 2022, tiempo que se estimo pertinente para coordinar el acompafiamiento al contratista
con las fuerzas militares para el acceso a los puntos de alto riesgo y/o contar con un concepto detallado del estado
de orden publico de las zonas de alto riesgo tanto por parte de las fuerzas como por parte de la poblacion de la zona
de influencia y subsidiariamente verificar los puntos suplentes, asi como la entrega de un nuevo listado de
reubicacion de coordenadas para la implementacion de los dispositivos que hacen falta trayendo consigo la
necesidad de ejecutar actividades de ingenieria de detalle que permitan validar el tiempo requerido para la
instalacion de los mismos.

Que transcurrida la suspension y analizado el tiempo disponible de ejecucion de la etapa de implementacion 2 (6
dias), se suscribié la modificacién No. 4 mediante la cual se modifico el plazo de la etapa de implementacion a tres
(03) meses y catorce (14) dias, dando como plazo maximo el 31 de mayo de 2022 para la culminacion de las
actividades de la etapa de implementacion.

Que dentro del plazo previsto de la modificacion No. 4, el impacto de dichos riesgos continué afectando la ejecucion
de la mencionada etapa teniendo en cuenta los nuevos eventos originados por los grupos armados en las
carreteras del pais, la ola invernal y decisiones o aprobaciones que se han tomado en conjunto con la entidad,
interventoria y contratista, tal como se esbozan a continuacion:

1. RIESGOS MATERIALIZADOS:

a. Orden Publico vy Sequridad: Se refiere a la posible alteracién del orden publico con ocurrencia de actos
vandalicos y/o terroristas, paros, huelgas, asonadas y demas que se sitien en las zonas de influencia del
Proyecto Vias Inteligentes ITS - VIITS y retrasen o impidan su desarrollo. El nivel de asuncién del riesgo
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para cada parte dependera de la responsabilidad que ésta tenga frente al evento en particular que se
presente, en armonia con la constitucion y las leyes colombianas (INVIAS como érgano del Estado en
armonia con los demas Entes).

Sucesos: Paro armadp ilegal por el clan del golfo, en diversas zonas del pais, debido a la extradicion del
sefior Dairo Antonio Usuga David (alias Otoniel), como se puede evidenciar en los siguientes panfletos y
registros fotograficos.

Q Autodefensas Gaitanistas de Colombia
- . ~ AGC

Patrim g tad

COMUNICADO A LA OPINION PUBLICA £ =% Autodefensas Gaitanistas de Colombia
i 5 < r AGC
05 DE MAYO DE 2022 Por una Colombia, Madre Patria para todos
BLOQUE NELSON DARIO HURTADO SIMANCA 05/ Mayo/2022
FRENTE CESAR, FRANCISCO JOSE MORELO PENATE
FRENTE LA GUAJIRA, RESISTENCIA WAYU BLOQUE ARISTIDE MEZA

CORDIAL SALUDO DE PARTE DEL BI,pQUE ARISTIDES MEZA

PARO ARMADO DEL SURD_E QLIVAR V»MAGD.ALENA)EDIO

DESDE LAS 00:00 HORAS DEL 06 DE MAYO E ﬂ-‘

HASTA LAS 00:00 DEL 08 DE MAYO DE 2022 comumcmqpuauco ’
-~ 23 SE LES NEORMA QUE A PARTIR DE LA FECHA Eycma 4 DIAS DE
PARO ARMADD. - < = = 5

)S HACEMOS RESPO EL ?E AQUELLOS QUE NO ACA’
ES QUE SE LES ESTAI bANDO QUEDA PROHIBIDO:

ABRIR NEGOCIO DE NINGUNA INDOLE

A TODA LA POBLACION DE LA GUAJIRA ¥ CESAR, LES NOTIFICAMOS A TRAVES
D ESTE COMUNICADO, SOBRE LA DESICION TOMADA POR EL ESTADO MAYOR
DE LAS AUTODEFENSAS GAITANISTAS DE COLOMBIA EN LLEVAR A CABO UN
PARD ARMADO EN TODO EL TERRITORIO DE ESTOS DOS DEPARTAMENTOS, LO
CUAL APLICA PARA: .

L TODO TIPO DE TRANSPORTE EN VIAS TERRESTRES Y ACUATICAS. W N ol
EXCEPTO LOS DE EMERGENCIA (AMBULANCIAS ¥ SOCORRO), N AR BN RN RER RS PO RTE

2 BOMBAS DE GASOLINA O ESTACIONES DE SERVICIOS RURALES ¥ ESTA DE MAS,RESALTAR QUE DE NO CUMPLIR LAS CON ENCIAS
AMERARAS. PODRIAN S

3, COMERCIO EN GENERAL: CADENAS DE hﬁlmlo. SUPERMERCADOS,
TIENDAS, GRANEROS,  BARES, ESTADEROS, RESTAUTANTES,
DROGUERIAS, TODO EL COMERCIO EN GENERAL

EL NO ACATAMIENTO DE ESTAS MEDIDAS POR LA POBLACKN CIVIL,
POLICIVA, SERA AJUSTICIADO YA) DECLARAIN OBJETIVO MILITAR POR

EESSIRA ORGANIAGION. AUTODEFENSAS GAITANISTAS DE COLOMBIA DESDE LAS MONTARAS
DE COLOMBIA EN LA LUCHA DE LA REIVINDICACION SOCIAL Y LA
MONTANAS DE LA GUAJIRA Y CESAR DIGNIDAD DE NUESTRO PUEBLO.

{OTONIEL PRESENTE, SIEMPRE]

Imagen 1y 2 : Panfletos alusivos con el paro armado- fuente diario El Heraldo.

Fuente-https://diariocriterio.com/clan-del-golfo-otoniel-paro-armado-hoy-noticias/

Imagen 3. Fotografias de acciones por el paro armado.
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Fuente-https://diariocriterio.com/clan-del-golfo-otoniel-paro-armado-hoy-noticias/

Sucesos: Cambio de coordenadas por motivos de la alteracion del orden publico y/o inviabilidad técnica en sitio,
casos puntuales afilaciones, los galibos (062 y 065), DAI (103, 105 y 108).

b.

Estudios vy Disefios. Son aquellos que se asocian a la operatividad del contrato y se refiere a la posibilidad
de que exista una intervencion y/o modificacion en las areas previamente definidas para la instalacion de
los dispositivos. Cabe resaltar, que el inicio de las actividades de implementacién se dan una vez se
confirman las coordenadas por parte de la Interventoria, se realizan los estudios de campo por parte del
contratista y la aprobacion del resultado del estudio por parte de la Interventoria.

Si bien la UT ITS Seguritech, tenia fecha o dias planeados y proyectados en su momento para la
terminacion de la implementacion de dispositivos ITS enunciadas en los oficios numeros SGT-ITS-2205-22
del 15 de febrero del 2022 y SGT-ITS-2358-22 del 3 de marzo del 2022, infortunadamente por la
continuidad de sucesos o hechos ajenos al contratista, la planeacion prevista se ha visto afectada por los

diferentes hechos que se detallaran a continuacién y que afectan la fecha de terminacién planeada al 31 de
mayo del 2022.

Pérdida o deterioro de los bienes e insumos: Se refiere a la posibilidad de que durante la ejecucion del

contrato se presenten hurtos, dafios o cualquier afectacion a los bienes e insumos que impidan su correcto
funcionamiento.

Sucesos: La PTZ 102 que se reubico de la zona de Antioquia (Valdivia) hacia Madrid (concesion CCFC)
sufrié vandalismo y hubo hurto de baterias en sitio.

Imagen 4 y 5. Registro fotografico del vandalismo para la PTZ 102.

Para la afiliacion INV-RADARES-220-8801, se materializé el hurto de todo el sistema radar incluido el robo

de los paneles solares; suceso que fue documentado y enviado a la Interventoria mediante oficio nimero
SGT-ITS-2911-22 del 22 de abril del 2022.
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Imagen 6y 7. Registro fotogréafico en donde se evidencia el hurto de todo el sistema de radar
INV-RADARES-220-8801.

Sucesos: Cierre total por motivos de deslizamiento, pérdida de banca, caida de piedra debido a las condiciones
climaticas y que han afectado la ejecucién de los puntos pendientes por implementacion.

e Dia 02 de mayo de 2022, cierre total via Bolombolo - Santa Fé de Antioquia por deslizamiento en el km 7
sector Las Pefias.

e Dia 03 de mayo de 2022, cierre total via Honda - Bogota por caida de piedra en el sector Alto del Trigo y
cierre total via Cisneros - Puerto Berrio por deslizamiento en el km 8 sector la Sofia 4.

e Dia 05 de mayo de 2022 cierre total via Cajamarca - Ibagué por pérdida de la banca en el km 63+300 y
63+600.

Cierre total por mantenimiento vial:

e Los dias 4, 11, 18 y 25 de mayo de 2022, desde las 20:00 hasta las 04:00 horas del dia siguiente. Cierre
total programado via Bogota - Villavicencio por mantenimiento vial en el km 72+ 200 82+500.

e Dia 05 de mayo de 2022, desde las 20:00 a las 04:00 horas del dia siguiente. Cierre total via Bogota -
Villavicencio por mantenimiento vial km 68+650 y 69+300

Cierre total por evento especial (agrupacion de personas, paro armado):

e Dia 05 de Mayo de 2022, cierre total preventivo Yarumal - Caucasia por evento especial km 26 sector La
Estacion.

e Dia 10 de Mayo de 2022, cierre temporal Girardot - Mosquera por evento especial Km 32 sector Cruce de
Viota.

e Segun Resolucion 1466 del 30 de abril de 2022. Dia 15 de mayo de 2022 desde las 00:00 hasta las 14:00
horas. Cierre deportivo via Calarca - Cajamarca, km 5 y 49+800.

Reporte del 18 de mayo del 2022: La via Cajamarca - Ibagué cuenta actualmente con las siguientes novedades:
e Paso a un carril por deslizamiento via Ibagué - Cajamarca , km 61 aplica en ambos sentidos. No hay ruta
NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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alterna.

e Paso alternado por Pérdida de Banca via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 aplica en ambos
sentidos. Se realizaran pasos alternos en sentido lbagué - Calarca y posteriormente Calarca - Ibagué
aproximadamente de 3 horas en cada sentido. No hay ruta alterna.

e Paso a un carril por Caida de arbol via ibagué- Cajamarca , km 70+500, aplica en ambos sentidos. No hay
ruta alterna.

2. SOBRE LA FASE IMPLEMENTACION.

Atendiendo lo antes expuesto, a continuacidon se presenta el estado de pendientes a fecha de corte de este
comunicado, por cada una de las tecnologias:

Deteccion Automatica de Incidentes (DAI):

Actualmente se encuentra pendiente la implementacion de las afiliaciones 103 y 108 (instalacion de equipos en sitio
con prueba local). Dichas afiliaciones fueron reubicadas por materializarse el riesgo del orden publico,
consecuentemente también quedaria pendiente la conectividad de estos dispositivos.

La Interventoria aprobo las dos (2) nuevas ubicaciones mediante oficio nimero CNT-439-450-2022 del 19 de abril de
2022. Por tanto, se planea y proyecta la ejecucion de la obra civil, instalacién de equipos y pruebas locales, en las
siguientes fechas:

Fecha definitiva de

Estado de implementacion entrega
INV-DAI-103-4001 24 de mayo del 2022 cimentacion. 30/05/2022
INV-DAI-108-29RS01 21 de mayo del 2022 cimentacion. 28/05/2022

Tabla 1. Afiliaciones DAI reubicadas por situacién de orden publico.

La presente programacion antes mencionada, esta sujeta a cambios debido a la fuerte ola invernal acaecida en el
pais, los cierres viales y/o alteracion del orden publico.

Es importante indicar, que la UT ITS Seguritech busca el cumplimiento a satisfaccion del objeto contractual y ello se
evidencia en que los eventos que han impedido culminar algunas actividades en los tiempos programados, son por
causas no imputables a ella. Aunado a lo anterior, ésta cuenta con dos (2) meses para la implementacion de un
dispositivo ITS una vez recibe la aprobacion de las nuevas coordenadas; sin embargo, ha realizado las gestiones y
actividades pertinentes para culminar vy realizar la entrega correspondiente.

De tal modo, que las dos (2) afiliaciones expuestas quedarian pendientes por el aprovisionamiento en sitio.

Adicionalmente, los siguientes puntos DAI no han sido posible aprovisionar por alteracion del orden publico en cada

ubicacion.
Pendiente conectividad

INV-DAI-148-1002 |Pendiente conectividad - Pendiente programacién - orden publico

INV-DAI-119-5002 |Pendiente conectividad - Pendiente programacion - orden publico

INV-DAI-175-2514 |Pendiente conectividad - Pendiente programacion - orden publico

Tabla 2. Puntos DAI con inconvenientes de aprovisionamiento debido a la alteracién del orden publico.
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SMT- Panel de Mensajeria Variable (PMV):

Para este médulo se tiene el siguiente listado de pendientes en implementacion.

ID Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

Se termind la excavacion, fundicién y secado para el |24/06/2022 con sistema Fotovoltaico. Aprobacién
INV-PMV-007-4003 |2 de junio del 2022. Izaje de PMV para el 8 de junio |de Interventoria con oficio numero CNT-439-
del 2022, se entrega probado con planta eléctrica. 535-2022 del 12 de mayo del 2022.

Se termind la excavacion, fundicion y secado para el |26/06/2022 con sistema Fotovoltaico. Aprobacion
INV-PMV-008-4003 |2 de junio del 2022. I1zaje de PMV para el 6 de junio |de Interventoria con oficio numero CNT-439-
del 2022, se entrega probado con planta eléctrica. 535-2022 del 12 de mayo del 2022.

Tabla 6. Afiliaciones PMV pendientes por ejecucion.

Es preciso indicar sobre estos PMV, que la Unidon Temporal ITS Seguritech, se ha visto afectada en la ejecucion de
trabajos en sitio, los cuales se documentan a continuacion:

INV-PMV-007-4003: Para este punto, se ha tenido retrasos por la ola invernal y el cierre total por pérdida de la
banca en la via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 que se presenta desde el dia ocho (8) de mayo del
presente afio hasta la fecha de la emisiéon de este comunicado.

INV-PMV-008-4003: Para este punto, se ha tenido retrasos por la ola invernal y el cierre total por pérdida de la banca
en la via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 que se presenta desde el dia ocho (8) de mayo del presente afio
hasta la fecha de la emision de este comunicado.

Imagen 8. Fotografia de la excavacion en el PMV 008-fuente propia

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia
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Imagen 9. Fotografia de la excavacion en el PMV 008-fuente propia

Con el cierre vial acaecido de nuevo el 18 de mayo del 2022 y documentado en este oficio, el proveedor de la UT
argumenta los siguiente con respecto al concretizado de los dos PMV:

“En este momento nadie despacha concretos por la incertidumbre de la via. Incluso si habilitan paso esta dificil
conseguirlo”

INV-PMV-009-4001: Esta afiliacion se realizé el izaje del PMV para el 12 de mayo del 2022. Este punto también se
afecto por los inconvenientes en el desplazamiento al sitio por el cierre de la via entre Cajamarca y Calarca.

INV-PMV-010-5006: Para este dispositivo se planed la instalacion e izaje del PMV el 11 de mayo del 2022. No
obstante, por el cierre total de la linea no fué posible esta actividad. Cabe anotar que la logistica estaba coordinada y

la noticia del cierre de la via llegdé cuando se desplazaban nuestras cuadrillas al sitio. Se realiz6 el izaje del PMV el
14 de mayo del 2022.

El médulo de velocidades presenta novedades para las siguientes afiliaciones:

ID Estado de implementacion
INV-RADARES-218-2512 Pendiente conectividad- Orden Publico Acompafiamiento
INV-RADARES-220-8801 Punto vandalizado, hurtaron todo el sistema fotovoltaico

Tabla 7. Afiliaciones de velocidades con inconvenientes- fuente propia.

En lo que corresponde a la afiliacion numero INV-RADARES-220-8801, la Union Temporal ITS Seguritech inicio el
respectivo proceso ante la aseguradora para la reposicion de los elementos hurtados de la afiliacion mencionada; y
en lo que respecta al radar identificado con la afiliacion INV-RADARES-218-2512, se encuentra suspendido el
aprovisionamiento de la conectividad, debido a la alteracién del orden publico. El radar INV-RADARES-222-4514 fue
objeto también de vandalismo en el sitio.

SMT- Galibos:

Mediante el oficio nUmero CNT-439-402-2022 del 6 de abril del 2022, la Interventoria envié a la Unién Temporal ITS
Seguritech comunicado en donde se requiere la prefactibilidad de cada coordenada propuesta por el INVIAS. En
virtud de ello, se emitieron un total de 21 ubicaciones.

La Unién Temporal ITS Seguritech, ese mismo 6 de abril del 2022 entregé la respuesta a la solicitud de Interventoria
(oficio numero SGT-ITS-2712-22), del que se concluye que del listado de veintiin (21) puntos, sdélo seis (6)

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
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coordenadas resultados pre factibles.
Posteriormente, se procedio a ejecutar los respectivos estudios de campo y mediante oficio SGT-ITS-2961-22 del 27

de abril del 2022 se entregd a la Interventoria la propuesta y elegibilidad de dos (2) coordenadas (con los
respectivos estudios de campo).

ID LATITUD LONGITUD DEPARTAMENTO
INV-GALIBO-062-3603 3,91488 -72,18031 TOLIMA
INV-GALIBO-065-6209 5,76529 -73,45038 BOYACA

Tabla 8. Coordenadas propuestas por la UT ITS Seguritech con aval técnico.

La Interventoria responde con oficio nimero CNT-439-510-2022 del 2 de mayo del 2022, con observaciones
argumentando que se tienen otros puntos que bajo su criterio se deberian priorizar en la implementacion. La UT ITS
Seguritech cierra el proceso de la trazabilidad de oficios con la radicacion SGT-ITS-3055-22 emitida el 9 de mayo del
presente afo, en donde se reitera que sélo esas coordenadas propuestas cumplian técnicamente la viabilidad en la
implementacion de cada galibo.

Por consiguiente, el 9 de mayo del 2022 la Interventoria disipé dudas con respecto a las verificaciones que adelanto
el Contratista en cada sitio prefactible. Ahora bien, la proactividad de la Unién Temporal ha servido para adelantar y
gestionar actividades y ejecuciones en sitio que han mitigado el reproceso documental a la fecha, para contar con
tiempo en la implementacion de estos dos (2) galibos.

El estatus y cronograma propuesto para estas dos (2) afiliaciones es el siguiente:

ID Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

INV-GALIBO-062-3603 Se iniciaran labores de cimentacion el 28 de mayo del 2022. 11/06/2022

Ejecutado el hincado y construccion de caja para la camara,

INV-GALIBO-065-6209 trabajos de cimentacion del sistema galibo.

04/06/2022

Tabla 9. Afiliaciones de los galibos pendientes por ejecucion.

SMI- Zonas y Puntos Criticos:

Este subsistema ITS se considera a nivel constructivo delicado en su implementacion, no sélo por la instrumentacion
sino por la condiciones preliminares en sitio para su ejecucion.

La UT ITS Seguritech, inicié el proceso de importacion de los cuatro (4) inclindmetros adicionales por solicitud de
Interventoria en mesa de trabajo desarrollada el 21 de abril del 2022. Por consiguiente, cada punto lo conforman los
siguientes instrumentos: un (1) piezémetro, dos (2) inclindmetros y un (1) pluviometro.

La llegada de los cuatro (4) inclindmetros se estima para la semana del 13 al 17 junio del 2022; de ahi que, la
implementacion en su totalidad de los 4 puntos criticos se proyecta para el 30 de junio del 2022.

La planeacién y estado de cada punto critico es el siguiente:

Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

Perforaciones de inclinémetro, piezémetro realizada,

INV-PUNTOS_CRITICOS-053-4003 cimentacion realizada, hincado de poste realizada. 30/06/2022

Perforacion inclindmetro realizado, en proceso

INV-PUNTOS_CRITICOS-056-4003 perforacion piezémetro, 30/06/2022

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
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Se tiene cierre total para acceder a este punto critico
Se solicitd a Interventoria mediante oficio nimero
INV-PUNTOS_CRITICOS-058-6513 SGT-ITS-3169-22, la reubicacién de este punto
debido a que no es posible acceder al punto critico
por el cierre vial sin tener fecha clara de la reapertura. 30/06/2022

Se realiz6 visita al punto critico el 20 y 21 de mayo
para revisar las condiciones preliminares. Se
INV-PUNTOS CRITICOS-057-4003 evidencié de nuevo la ausencia de red movil celular

- en un rango de 10 km, evidencia de bosque de niebla.
Se procedid a enviar oficio nimero SGT-ITS-3169-22
para solicitar reubicacién del punto critico en Gaudas. 30/06/2022

Tabla 10. Afiliaciones puntos criticos pendientes por ejecucion.

Sea menester resaltar, que mediante oficio niumero SGT-ITS-3011-22 del 3 de mayo del 2022, la UT ITS Seguritech
emitié el tiempo aproximado para la llegada de los cuatro (4) inclindmetros adicionales; y adicionalmente, se notificd
a la Interventoria en oficio SGT-ITS-3069-22 del 10 de mayo del 2022, la respectiva orden de compra de estos
instrumentos.

Ahora bien, respecto al punto critico 058, se tiene reporte a corte 18 de mayo del 2022, que en la via
Sogamoso-Pajarito existe cierre total. Por tanto, oficialmente se documenta que: La via Sogamoso - Pajarito
presenta cierre total por mantenimiento vial, km 87 y 87+100 aplica en ambos sentidos. Se autoriza cierre total a
partir del 26 de abril de 2022 y por ello, el punto critico 058 queda suspendido en su ejecucion hasta que la via se
aperture de nuevo.

3. ADICION NO.1 DEL CONTRATO, SOPS- PTZ VIDEOVIGILANCIA PUENTE PUMAREJO.

La Union Temporal ITS Seguritech ha realizado los estudios de campo, ingenieria de detalle y ha gestionado la
aprobacion de la documentacion y permisos para la instalacion de los equipos en campo como lo muestra la
siguiente trazabilidad de documentos:

Oficios emitidos Consecutivo Oficios Recibidos y/o Reiteraciones-alcances
R muni T-ITS-1379-21 -
R t ficio "CNT-439-1058-2021 .
Observaciones Invias - videovigilancia SGT-ITS-1379-21 emlesi A Ols e L SR 0l

Observaciones Invias — video vigilancia Puente
Pumarejo - septiembre 14 2021”.
Envio de SGT-ITS-1605-21 - Respuesta al oficio

Puente Pumarejo - septiembre 14 2021”.
Respuesta al oficio “CNT-439-1155-2021

P ——— SGT-ITS-160c5-21 PP -
Invias — vi vigilancia Puent vi vigilancia Puente Pumarejo”. - Aval
Pumarejo - septiembre 14 2021”. solicitud video vigilancia Puente Pumarejo.

Solicitud permisos <.je ingreso al interior SGT-ITS-1763-21
del Puente Pumarejo.

instalacion Puen SGT-ITS-1957-22 Radicacion r imien instalacion
Pumarejo. postes de Puente Pumarejo

Radncaqon de fichas técnicas Puente SGT-ITS-2001-22

Pumarejo.

Respuesta a los oficios SGT-1TS-2163-22 -
SGT-ITS-2068-22 - SGT-ITS-2129-22 - Entrega
de disefio estructural de los postes metdlicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Entrega de disefio estructural de los
postes metalicos a instalar en el Puente SGT-ITS-2068-22
Pumarejo.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia
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SGT-ITS-2070-22

Respuesta comunicados SGT-ITS-2163-22 -
SGT-ITS-2070-22 - Radicacién estudios de
campo Puente Pumarejo

T-1TS-2068-22 - SGT-ITS-2129-22 - Entr
de diseno estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Solicitud de aclaracién estructural

Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2103-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2103-22 -
Solicitud de aclaracién estructural Puente
Pumarejo.

aclaracion estructural Puente Pumarejo.

Alcance al oficio “SGT-ITS-2001-22
Radicacion de fichas técnicas Puente

Pumarejo”.

SGT-ITS-2104-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2106-22 -
SGT-ITS-2104-22 - Reiteracion 1 al oficio

“SGT-ITS- 2104-22 Radicacion fichas técnicas
Puente Pumarejo

R t muni
SGT-ITS-1957-22 - Radicacion de

procedimiento de instalacion de postes
de Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2129-22

R | fici T-1TS-2163-22 -
SGT-ITS-2068-22 - SGT-1TS-2129-22 - Entrega
de disefio estructural de los postes metdlicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Reiteracion 1 a los oficios

Id -
instalar en el Puente Pumarejo”,
“‘SGT-1TS-2070-22 Radicacién estudios
de campo Puente Pumarejo” v
‘SGT-ITS-2103-22 Solicitud de
aclaracion estructural Puente Pumarejo’.

SGT-ITS-2163-22

T-1TS-2070-22 - Radicacion estudi
campo Puente Pumarejo

Reiteracion 1 al oficio “SGT-1TS-2104-22
Radicacion i R P

Pumarejo”.

SGT-ITS-2206-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2106-22 -

Puente Pumarejo

Radicacion ingenieria de detalle Puente
Pumarejo.

SGT-ITS-2209-22

Respuesta al comunicado SGT-ITS-2331-22 -
Reiteracién 2 a los oficios

«

‘SGT-ITS-2209-22" “SGT-1TS-2254-22" v
SGT-1TS-2281-22".

Respuesta al oficio “CNT-439-128-2022
Respuesta comunicados

Radicacion estudi ampo Puent

Pumarejo’.

SGT-ITS-2225-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2225-22 —

T-ITS-2070-22 - Radicacién estudios d
campo Puente Pumarejo”.

Radicacion PMT s Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2233-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2233-22 “Radicacion
PMT’'s Puente Pumarejo.

Respuesta comunicado
SGT-ITS-2106-22 - SGT-ITS-2104-22 -

Reiteracion 1 al oficio “SGT-ITS-

SGT-ITS-2254-22

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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https://drive.google.com/file/d/1Gf459-MkPqo8MuPRSdkb6cTw_99tU9oc/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Gf459-MkPqo8MuPRSdkb6cTw_99tU9oc/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ydEWVVKWU0TXfAKz8q-RJVjlusnxe0nH/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ydEWVVKWU0TXfAKz8q-RJVjlusnxe0nH/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ydEWVVKWU0TXfAKz8q-RJVjlusnxe0nH/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1nHh-ITaniNZpcuWPZvHmAt9maIOWd9aW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1nHh-ITaniNZpcuWPZvHmAt9maIOWd9aW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1nHh-ITaniNZpcuWPZvHmAt9maIOWd9aW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zVmW9lz1_LEv0msHbIGazU2dBs02K5_X/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zVmW9lz1_LEv0msHbIGazU2dBs02K5_X/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1NHV06kd4OYAEMhRdDHhKe9cPfINkDgN6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1dbZ1BkFaA4LhWDeupd59sZ43KPmx_6Ij/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1dbZ1BkFaA4LhWDeupd59sZ43KPmx_6Ij/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
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2104-22 Radicacion fichas técnicas
Puente Pumarejo”.

Respuesta al oficio “CNT-439-171-2022

Respuesta comunicado
SGT-ITS-2103-22 - Solicitud de
aclaracioén estructural Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2269-22

Respuesta al oficio “CNT-439-193-2022

‘Radicacion PMT's P P

Respuesta al oficio SGT-ITS-2280-22 “Respuesta

“

SGT-ITS-2280-22

Reiteracién 1 a los oficios

‘SGT-ITS-2209-22 Radicacion ingenieria
de detalle Puente Pumarejo” v

“SGT-ITS-2254-22 Respuesta al oficio
“CNT-439-188-2022 Respuesta

ficio “SGT-ITS- 2104-22 Radicacion
fichas técnicas Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2281-22

Respuesta al oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios

tructural | tes metali
instalar en el Puente Pumarejo”.

Reiteracion 1 al oficio “SGT-1TS-2283-22

Respuesta al oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios SGT-ITS-2163-22 -
SGT-ITS-2283-22  |de disefio estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo”. Respuesta a
comunicado SGT-ITS-2283-22 - Entrega de
disefio estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Solicitud de estado de tramite oficio
“CNT-439-173-2022 Remision oficio

Reiteracion al oficio SGT-ITS-2291-22 “Solicitud
SGT-ITS-2291-22 de estado de tramite oficio CNT-439-173-2022

Reiteracién 2 a los oficios
“SGT-ITS-2209-22", “SGT-ITS-2254-22"

y “SGT-1TS-2281-22".

Respuesta al comunicado SGT-ITS-2331-22 -
Reiteracion 2 a los oficios

‘SGT-ITS-2209-22" “SGT-ITS-2254-22" v
SGTITS-2281-22",

SGT-ITS-2331-22

R | oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios
SGT-ITS-2163-22 - SGT-ITS-2068-22 -
SGT-ITS-2129-22 - Entrega de disefio

estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2351-22

‘R ta al oficio “CNT-439-193-2022
Respuesta al oficio SGT-ITS-2233-22

‘Radicacién PMT’s Puente Pumarejo”.

“

T-1TS-2280-22 ‘R | ofici

“CNT-439-193-2022 Respuesta al oficio
SGT-ITS-2233-22 “Radicacion PMT's Puente
Pumarejo”.

SGT-ITS-2365-22

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia



https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
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Respuesta al oficio “CNT-439-229-2022
Respuesta al comunicado

oficios

‘SGT-ITS-2209-22" *SGT-1TS-2254-22" y
“SGT-ITS-2281-22".

SGT-ITS-2424-22

Respuesta al comunicado SGT-1TS-2424-22

talle Puente Pumarejo.

Solicitud permisos para perforacion de
placa en el Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2469-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2469-22 — Solicitud

permisos para perforacion de placa en el Puente
Pumarejo.

licit rmi r n |
Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2471-22

Aprobacion uso de ducteria Puente
pumarejo en el marco de la adiciéon No. 1

al contrato 1809 de 2020, instalacion

- PTZ-P 5 :

SGT-ITS-2526-22

Remisiéon comunicado SGT-ITS-2526-22 -

Aprobacion uso de ducteria Puente Pumarejo en
el marco de la adicion No. 1 al contrato 1809 de

2020, instalacion camaras PTZ - Puente

Pumarejo.

Entrega de informe de ensayos de
Eerroscan.

SGT-ITS-2595-22

SGT-ITS-2595-22 Entrega de informe de ensayos
de Ferroscan.

Cotizacién de ocho (8) puntos de
videovigilancia para el Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2701-22

Reiteracion 1 al oficio “SGT-ITS-2526-22
Aprobacion uso de ducteria Puente

pumarejo en el marco de la adicion No. 1
al contrato 1809 de 2020, instalacion

camaras PTZ - Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2713-22

Radicacion P o adicd
No. 1.

SGT-ITS-2910-22

Solicitud permiso ingreso Puente
Pumarejo.

SGT-ITS-3093-22

Alcance al oficio “SGT-ITS-3093-22

Solicitud permiso ingreso Puente SGT-ITS-3095-22
P .
Radicacion APU Puente Pumarejo. SGT-ITS-3096-22

Alcance al oficio “SGT-ITS-2469-22
Solicitud permisos para perforacion de

| P P ”

SGT-ITS-3124-22

Tabla 11. Trazabilidad de comunicados.

Por lo anterior, de acuerdo con la informacion dada por la Direccion Territorial Atlantico y teniendo en cuenta que
actualmente el contrato de obra para la construccion del nuevo puente Pumarejo se encuentra en garantia de
calidad y estabilidad de la obra y que existe activo un Tribunal de Arbitramento requerido por el anterior contratista,
la implementacién de las camaras del puente Pumarejo se han visto afectadas para iniciar con los trabajos en los

tiempos establecidos.

Es asi, como a partir del 15 de mayo de 2022 se logré la autorizacién por parte de la Territorial para la intervencion
en el puente y se inicid con la intervencién e implementacion de las camaras PTZ sobre el puente Pumarejo, lo que
hace necesario unificar el plazo de implementacién con la Fase de implementacion 2.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia



https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1qMpPVPPUvXx1fqF-Gl4M-X4j4Rbo_nAl/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1qMpPVPPUvXx1fqF-Gl4M-X4j4Rbo_nAl/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1UJ7UKoqmtnV3bR-5SfpX3UmLA8KNkIVL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1UJ7UKoqmtnV3bR-5SfpX3UmLA8KNkIVL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/16-3ZgDWQDGiYxfLw9j0_pjiJfS6n6L4U/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/16-3ZgDWQDGiYxfLw9j0_pjiJfS6n6L4U/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/15VBSfPX6MPBQH_KRqe6Rs6D6R_eEHL5K/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/15VBSfPX6MPBQH_KRqe6Rs6D6R_eEHL5K/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1VcE-aqhmP2LPHl_JFBIWgd4ZF69_v-w1/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1VcE-aqhmP2LPHl_JFBIWgd4ZF69_v-w1/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1GMqG-JDSkD0U-hcLCCFQuLz_Qc7wArOS/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1GMqG-JDSkD0U-hcLCCFQuLz_Qc7wArOS/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1PHfXkDScdhaluSjQ1jaQ1vqU2DZyl1Vi/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1PHfXkDScdhaluSjQ1jaQ1vqU2DZyl1Vi/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vJ67L2HsW9aOCB7eel4leK_NfWLITcgZ/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
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4. ADICION 2.

En el alcance definido en la adicion 2, se establece en las consideraciones que: “a) Suministro, implementacion,
comunicacion y mantenimientos preventivos recurrentes, de dos basculas de pesaje dinamico adicionales a las ya
pactadas inicialmente dentro del contrato. b) Suministro, implementacién, comunicacién y mantenimientos
preventivos recurrentes, de un sistema de monitoreo de zonas y puntos criticos adicional a las ya pactados
inicialmente dentro del contrato.”

Para la implementacion de estos 3 dispositivos, se deben llevar a cabo las etapas correspondientes definidas en los
anexos técnicos del contrato, tales como: estudio de campo, ingenieria de detalle, aprobacion de disefios por parte
de Interventoria, proceso de implementacion, conectividad, estabilizacion y pruebas SAT para la entrega y recibo
definitivo de los equipos implementados.

Asi como los demas dispositivos de la etapa de implementacion del contrato principal, los 2 sistemas de basculas de
pesaje dinamico y el sistema de monitoreo de zonas y puntos criticos, se han visto impactados por los riesgos
materializados descritos anteriormente como problemas de orden publico, tiempos de importacién, escasez de chips
a nivel mundial, esto es, causas ajenas no imputables a la Union Temporal.

Por esta razon, y teniendo en cuenta los impactos al cronograma de la adicién No. 2,es menester ampliar el plazo
para la la implementacion de los dispositivos de monitoreo definidos en el alcance de la referida adicién hasta el 30
de junio de 2022.

De igual forma teniendo en cuenta que en la Adicién no. 2 del contrato 1809 de 2020 se incluyd la bolsa cartilla
buenas practicas, se hace necesario determinar la forma de pago para la mencionada bolsa e incluir el mencionado
producto dentro del amparo de calidad del servicio. Por lo anterior, se requiere modificar el PARAGRAFO SEPTIMO
CONDICIONES DE PAGO DE LA CLAUSULA NOVENA FORMA DE PAGO en el sentido de incluir el numeral 10.
COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS.

5. FASE DE ESTABILIZACION.

A continuacion se presenta las fechas de conectividad para los puntos relacionados en el presente documento:

FECHA
ESTABILIZACION

FECHA
GABINETE

FECHA

LATITUD CONECTIVIDAD

LONGITUD

1]INV-DAI-103-4001 3.861111 76.855556 30/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
2|INV-DAI-105-6211 5.618451 -72.905927 20/05/2022 10/06/2022 8/07/2022
3|INV-DAI-108-29RS01 4.809002 -75.812104 28/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
4|INV-GALIBO-062-3603 3.91488 -75.18031 11/06/2022 30/06/2022 28/07/2022
5|INV-GALIBO-065-6209 5.76529 -73.45038 4/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
6|INV-PMV-007-4003 4.43837 -75.49400 24/06/2022 8/07/2022 5/08/2022
7|INV-PMV-008-4003 4.53031 -75.59413 26/06/2022 1/07/2022 31/07/2022
8|INV-PMV-009-4001 3.77181 -76.68471 19/06/2022 1/07/2022 31/07/2022
9[INV-PMV-010-5006 5.03746 -75.42614 27/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
10|INV-PTZ-104-5503 6.470290 -72.688944 23/05/2022 10/06/2022 8/07/2022
11|INV-PTZ-107-6515 4,530278884 | -76,08626147 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
12|INV-PTZ-109-6605 4,148413822 | -76,28027501 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
13|INV-PTZ-110-6605 4,732166 -75,911754 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
14|INV-PTZ-111-6605 4,739298 -75,902469 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech

(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
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15 INV-PUNTOS_CRITICOS-05

6-6005 5.987140 -74.99577 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
INV-PUNTOS_CRITICOS-05
16|7-2003A 1.76211329 |-75.76858812| 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
17 INV-PUNTOS_CRITICOS-05
8-6513 5.30626 -72.701025 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
INV-PUNTOS_CRITICOS-05
18|9-4003 4.43853 -75.49377 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
19|INV-WIN-225-6513 5.39514 -72.34090 17/06/2022 1/07/2022 29/07/2022
20| INV-WIM-226-5504 6.54603 -72.70772 17/06/2022 1/07/2022 29/07/2022
25/05/2022 - Orden
211|NV-DAI-148-1002 1.07736 -77.77570 Pablico 22/06/2022
5.30950 20/05/2022 - Orden
22|INV-DAI-119-5002 ’ -76.41708 Publico 17/06/2022
Pendiente
23 8.44617 programacion- Orden
INV-DAI-175-2514 -75.53011 publico
24|INV-PTZ-102-5008A 4.741230 -74.279980 27/05/2022 24/06/2022
19/05/2022 - Orden
25 INV-PTZ-134-5003 530225 -76.06791 Publico 16/06/2022
1.414076 20/05/2022 - Orden
26|INV-PTZ-125-1001 ) -78.441598 Publico 17/06/2022
Pendiente
27 1.33484 programacion- Orden
INV-PTZ-127-1002 -78.11797 publico
Pendiente
7.77782 programacion- Orden
28| INV-RADARES-218-2512 -75.21443 publico
Pendiente
29 10.67035 programacion -
INV-RADARES-220-8801 -72.93687 Vandalizado

FUNDAMENTO JURIDICO:

En ese orden de ideas, se puede evidenciar que en la ejecucion del contrato, pueden surgir circunstancias anémalas
que conlleven a la modificacion de los contratos estatales para lograr la realizacion y ejecucion contractual con el fin
de continuar prestando un servicio publico 6ptimo y de calidad.

En efecto, las modificaciones contractuales, han sido ampliamente discutidas y analizadas por la Altas Cortes, razén
por la cual a través de la Sentencia C-300 de 2012 la Corte Constitucional consideré lo siguiente:

“(...) 2. 6 LA MODIFICACION DEL CONTRATO ESTATAL

2.6.1 Por regla general, los contratos estatales pueden ser modificados cuando sea necesario para lograr
su finalidad y en aras de la realizacion de los fines del Estado, a los cuales sirve el contrato.

(--)

“La contratacion estatal responde de mdultiples maneras a ese mandato y, en cuanto al concepto que se
emite, se resalta que la posibilidad de modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer
prevalecer la finalidad del contrato sobre los restantes elementos del mismo.”

En el mismo sentido, sefialé la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado bajo concepto 2263, que:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia




Sequriiech

INTEGRAL SECURITY

Union Temporal ITS Seguritech NIT. 901.442.196-1
SGT-ITS-3195-22

“(...) en atencién al mandato de direccién general del contrato que consagra el articulo 14 de la Ley 80 de
1993, la entidad estatal puede acordar con el contratista las modificaciones que resulten necesarias para
orientar el cumplimiento de la finalidad del contrato; (...)”

De lo mencionado se desprende que, siempre y cuando las partes del contrato publico tengan como finalidad actuar
y prestar un servicio dando prioridad al interés general, se podran modificar sus condiciones, maxime cuando el
resultado de la misma sea producto de un acuerdo bilateral.

SOLICITUD:

Con fundamento en lo anteriormente expuesto y teniendo en cuenta la facultad de direccién general del contrato de
la entidad estatal, nos permitimos respetuosamente recomendar las siguientes modificaciones contractuales:

1. Modificar el plazo previsto para la fase de implementacion Il, en el sentido de ampliar en 30 dias mas el
mismo, para un total de 4 meses y 14 dias.

2. Modificar la fase de Implementacién 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato 1809 de 2020, la
cual para todos los efectos se recomienda que quede asi:

“Implementacioén 2: En la implementacion 2 EL CONTRATISTA efectuaré el aprovisionamiento del servicio
requerido por EL INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto. El plazo total de
la etapa de implementacion 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de la
suscripcion del Acta de Inicio de la Implementacion 2. Finalizado este plazo se suscribiréa por parte del
CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacion 2.

Paragrafo Primero: El plazo maximo para la implementacion debera permitir la “operacion estable” definida
en el anexo Técnico 1 antes de la terminacion del plazo del contrato.”

3. En concordancia con lo anterior, modificar y adicionar el numeral 4.3.4 Etapa de implementacion 2 del
Anexo No. 1 Anexo Técnico Base en los siguientes términos:

“4.3.4 Etapa de Implementacion 2

En la implementacién 2 el contratista efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por el INVIAS.
El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a
partir de la suscripcién por parte del Contratista y el Interventor del acta de inicio de la implementacién 2. La
cantidad de dispositivos a implementar en esta etapa es de 83 dispositivos (62-DAI, 8-Velocidades,
2-Deteccién Galibo, 4-Informacién usuario, 3-Pesaje dinamico, 4-puntos criticos)

Los dispositivos por implementar descritos en los documentos que soportan la adiciéon No. 1 y 2 del contrato
1809 de 2020 (10 Videovigilancia, 2 Pesaje Dinamico 1 Punto criticos) debera terminar su implementacion
durante el desarrollo de la Etapa de implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato
principal 1809 de 2020.

Finalizado este plazo se suscribiré por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y recibo
definitivo de la implementacién 2”.

4. Modificar el Anexo No. 1.9 Cronograma del Anexo No. 1 Anexo Técnico, el cual para todos los efectos
quedara asi:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia
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2020 2021 2022
ACMIDES DIC ENE | FEB | MAR| ABR | MAVl JUN | JuL | AGO | SER | ocT | NOV ‘ DIC ENE ‘ FEB | MAR| ABR | MAY ‘ JUN ‘ JuL
Ui, L 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 15 P
Transicion (Recepcion de transteridos |nternexa) 11
Planeacion ( incluye Estudio Campoelng detalle) o}
Implementacion 1 (equipos nuevos) § 9 ‘1”

Implementacion 2 (equipos nuevos)

Operacidn y mantenimiento Transferidos
nternexa), revertidos y nuevas con # /67

ORDEM DE INICID
4CTA DE INICID PLANEACION
ACTADE INICIO OPERACION Y MANTENIMIENT
ACTA DE FINALZACION DE TRANSIEION E INICIO DE OPERACION DEL# 767
ACTA DE ENTREGA Y RECIBD PARCIAL DE PLANEACION EING. DETALLE
OPERACION ¥ MANTENIMIENTO EQUIPOS NUEVOS + RECIBIDDS
ACTA DE INICID DE IMPLEMENTACION L
4CTA DE FINAUZACION DE PLANEACION E ING. DETALLE
ACTA DE ENTREGA ¥ RECIED DEFINITIVO DE IMPLEMENTACION 1
AETADE INII0 DE IMPLEMENTACION 2
ACTADE SUSPENSION PARCIAL No. 1
AETA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIV DE IMPLEMENTACION 2
EMPALME ACTA DE ENTREGA ¥ RECIBO DEFINITIVD DEL CONTRATO
SIMULACRD CONTIN GENEIAS RESTABLECIMIENTD DE HIA, WV LAINFORMACION DEL PROYECTO

AT AUDITORIA TRANSIEION

4P AUDITORIA PLANEACION

AL AUDITORIA IMPLEMENTACION 1

A[2 AUDITORLA IMPLEMENTACION 2

AQF AUDITORIA DE OPERACION ¥ MANTENIMIENTD

5. Modificar el numeral 3 Etapas del Proyecto del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido
mediante la clausula tercera de la adicion No. 1 y modificacién No. 3 del contrato 1809 de 2020 en el
sentido de sustituir la llustracion No. 4.

2022
ACTIVIDAD

DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL

Planeacion ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién

Operadénv i _

Empalme y transferencia

6. Modificar el numeral 3.2 IMPLEMENTACION del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido
mediante la clausula tercera de la adicion No. 1 y modificacion No. 3 del contrato 1809 de 2020, que para
todos los efectos quedara asi:

“3.2 IMPLEMENTACION

Para este acépite el contratista debera adherirse a lo indicado en el numeral 4.3.4 Etapa de implementacion
2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE™.

7. De igual forma teniendo en cuenta que en la Adicién no. 2 del contrato 1809 de 2020 se incluyd la bolsa
cartilla buenas practicas, se recomienda determinar la forma de pago para la mencionada bolsa e incluir el
mencionado producto dentro del amparo de calidad del servicio.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
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Por lo anterior, se sugiere modificar el Paragrafo séptimo condiciones de pago de la clausula novena forma
de pago, en el sentido de incluir el numeral 10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS, del
siguiente modo:

“10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

EL INSTITUTO reconocera al CONTRATISTA el componente de cartilla buenas practicas a través de
pagos parciales sujeto a los siguientes entregables:

a. Un primer pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas: contra la
entrega y aprobacion del Contenido del Documento, Definicién de alcance y Estructura Documental que
contenga al menos:

. Creacidn de arquitectura de documento

. Entrega de documentacion

. Recopilacién de informacién

. Anélisis de informacién

. Seleccién de contenido

b. Un segundo pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas, contra la

entrega y aprobacién de la propuesta de disefio grafico planteado y preliminares de los capitulos (objetivo
de las catrtillas, Introduccién, y contexto General de los Sistemas ITS y soporte normativo y buenas
practicas) el cual debera contener como minimo

. Disefio grafico

- Generacioén de plantillas base

- Estructura de documento grafico

- Portada

- Indice

- Propuesta gréfica de diagramas

- Propuesta grafica con caracteristicas técnicas de documento

- Disefio de ilustraciones requeridas por diagrama

- Creacion de iconografias personalizada

-Soporte Normativo

- Recopilacién de informacion

- Analisis de informacion

- Busqueda de soporte normativo y técnico

C. Un tercer pago correspondiente al 40% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas, contra la

entrega y aprobacion del documento definitivo de cartilla buenas practicas para la adquisicion,
implementacion, operacién y explotacion de los Sistemas Inteligentes de Transporte Viales, vistos desde el

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia
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dispositivo y desde el manejo de los datos el cual deberé contener
. Cartilla diagramada. (Dos copias impresas, 4 copias en magnético).

. Informes de la asistencia, apoyo y desarrollo de mesas técnicas y socializacién y demas anexos
que correspondan.

y

. Actas y listados de asistencia Informe final ajustado con respuesta a las observaciones del ptblico’
7. Modificar el literal g de la clausula décima sexta denominada garantia de cumplimiento, la cual quedara asi:

“g). La calidad del servicio suministrado: Por una cuantia equivalente al treinta (30%) del valor total del componente
de servicios (servicio de telecomunicaciones operacién 1, operaciéon 2, operacién 3); servicio de mantenimiento;
servicio contact center numeral 767 y provision horas de desarrollo, y cartilla buenas practicas y con una vigencia de
un (1) afio, contado a partir de la fecha de terminacién del contrato. El amparo de calidad del servicio cubre a la
Entidad de los perjuicios imputables al CONTRATISTA garantizado, que surjan con posterioridad a la terminacién del
contrato y que se deriven de la mala calidad o deficiente prestacién de los servicios.”

Quedamos atentos a la gestion pertinente sobre esta solicitud.

Atentamente,

Nelson Rodriguez Gonzalez
Director del Proyecto
nelson.rodriguez ritech.com
Cel: 320 8389575

Elaboré: Néstor Javier Salamanca Sarmiento
Coordinador Implementacion

Manuel Rios
PMO

Carlos Vargas
Especialista en conectividad

Revis6: Nelson Rodriguez Gonzélez
Director del Proyecto

Adriana Carolina Rodriguez
Lider Legal

Jorge Alexander Reyes
Gerente de Operaciones

Aprobd: Jorge Alexander Reyes
Gerente de Operaciones

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
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CONSORCIO CONSULTECNICOS — INGEOCIM 2020
NIT: 901.442.589-0

INGEOCIM S.AS.

CNT-439-619-2022.
Bogotd D.C., 27 de mayo de 2022

Sefiores

Unién Temporal ITS Seguritech

NIT. 901.442.196-1

Atn: Ing. NELSON RODRIGUEZ GONZALEZ
Bogota D.C

Referencia: CONTRATO No. 1806 DE 2020, cuyo objeto es la “INTERVENTORIATECNICA, ADMINISTRATIVA,
FINANCIERA, PRESUPUESTAL, SOCIOAMBIENTAL Y JURfDICA, DEL CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS
PARA DESARROLLAR EL PROYECTO VIAS INTELIGENTES ITS - VIITS COMO UNA SOLUCION TECNOLOGICA DE
MONITOREO SOBRE EL ORDEN PUBLICO, EL TRANSPORTE, TRANSITO E INFRAESTRUCTURA, PARA EL
FORTALECIMIENTO DE LA SEGURIDAD VIAL SOBRE ALGUNOS TRAMOS DE LAS CARRETERAS NACIONALES DE
PRIMER ORDEN, QUE INCLUYE DISENO, SUMINISTRO, INSTALACION, PUESTA EN OPERACION, CONECTIVIDAD,
SOPORTE Y MANTENIMIENTO DE LOS PUNTOS DE MONITOREO”.

Asunto: Alcance oficio CNT-439-618-2022. Respuesta oficio SGT-ITS-3195-22 — Solicitud de
modificacion al plazo de la Etapa de Implementacion Il del Contrato 1809 de 2020.

Respetados Sefiores:

En cumplimiento de nuestras obligaciones enmarcadas en el contrato de la referencia, de acuerdo
con su comunicacion SGT-ITS-3195-22, en la cual se exponen y acreditan eventos que han venido
afectando la normal ejecucién del Contrato 1809 de 2020, nos permitimos dar nuestro concepto
desde el componente técnico, juridico y financiero:

Concepto Técnico

Desde el aspecto técnico del Contrato, no se tiene objecién para realizar la mofidificacion solicitada,
toda vez que los hechos que se han mencionado en el oficio SGT-ITS-3195-22, se han verificado por
esta interventoria durante el seguimiento al desarrollo del cronograma propuesto para la etapa de
implementacion I, es necesario aclarar que la interventoria también se vio afectada por los riesgos
anteriormente mencionados en el momento de realizar los acompafiamientos para la ejecucién de
las actividades en sitio, corroborando de esta manera los argumentos presentados por la UT ITS
Seguritech que afectaron el normal desarrollo de las actividades de implementacién de los
dispositivos contractualmente estipulados.

Por lo anteriormente expuesto se da la aprobacion de la extensidn al plazo previsto en el cronograma
para la etapa de implementacion I, hasta el treinta (30) de junio de 2022 en el entendido que la
ampliacién del plazo inicial previsto de esta etapa no afecta la etapa de operacién y mantenimiento
la cual se encuentra prevista hasta el 31 de julio de 2022.

Direccion: Calle 93 Nro. 14 — 71, Piso 6, Teléfono: (+ 571) 636 03 00, Fax: (+ 571) 636
03 00, Bogotd D.C., Colombia.
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lgualmente se realiza la revisiéon y se conceptua sobre las modificaciones contractuales
correspondientes en el contrato 1809 de 2021 y sus anexos asi:

1. Esta interventoria no tiene objecién respecto a modificar la etapa de Implementacién 2
donde EL CONTRATISTA efectuard el aprovisionamiento del servicio requerido por EL
INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto. El plazo total de la
etapa de implementacién 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de
la suscripcién del Acta de Inicio de la Implementacién 2. Finalizado este plazo se suscribira
por parte del CONTRATISTA vy el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la
Implementacion 2.

Paragrafo Primero: El plazo méaximo para la implementacién deberd permitir la “operacion estable”
definida en el anexo Técnico 1 antes de la terminacién del plazo del contrato

2. Esta interventoria no tiene objecidén respecto a la adision del numeral 4.3.4 Etapa de
implementacién 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

“4.3.4 Etapa de Implementacion 2: En la implementacién 2 el contratista efectuard el
aprovisionamiento del servicio requerido por el INVIAS. El plazo total de la etapa de implementacion
2 serd de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de la suscripcion por parte del
Contratista y el Interventor del acta de inicio de la implementacion 2. La cantidad de dispositivos a
implementar en esta etapa es de 83 dispositivos (62-DAI, 8-Velocidades, 2-Deteccién Galibo, 4-
Informacién usuario, 3-Pesaje dinamico, 4-puntos criticos)

Los dispositivos por implementar descritos en los documentos que soportan la adicion No. 1y 2 del
contrato 1809 de 2020 (10 Videovigilancia, 2 Pesaje Dinamico 1 Punto criticos) debera terminar su
implementacion durante el desarrollo de la Etapa de implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la
cldusula 8 del contrato principal 1809 de 2020.

3. Estainterventoria no tiene objecion respecto a Modificar el Anexo No. 1.9 Cronograma del
Anexo No. 1 Anexo Técnico, el cual para todos los efectos quedara asi:

[ 2020 2021 I 2022
pic | ene | reB | mar [ AR | mav | sun | ot [ aGo [ sep [ oct | nov [ oic [ ene | Fes | mar | B | mav [ N [
[ 2 [ 3 a | 5 | & | 1 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Transicion (Recepcién de transferidos Internexa) AT |

ACTIVIDAD

Planeacién ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién 1 (equipos nuevos)

Implementacién 2 (equipos nuevos)

Operacion y mantenimiento Transferidos
(Internexa), revertidos y nuevos con # 767

JoRoEN DE INICIO
[ACTA DE INICIO PLANEACION

L3 JACTA DE INICIO OPERACION Y MANTENIMIENTO

[ACTA DE FINALIZACION DE TRANSICION E INICIO DE OPERACION DEL # 767

ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE PLANEACION E ING. DETALLE

[OPERACION Y MANTENIMIENTO EQUIPOS NUEVOS + RECIBIDOS

L6 |ACTA DE INICIO DE IVpLEMENTACION 1

[ACTA DE FINALIZACION DE PLANEACION E ING. DETALLE

L8 |ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE IMPLEVENTACION 1

[[5|ACTA DE INICIO DE IVPLEMENTACION 2

[_|ACTA DE SUSPENSION PARCIALNo. 1

[ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE IMPLEMENTACION 2

EMPALME. ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DEL CONTRATO

[SIMULACRO CONTINGENCIAS RESTABLECIMIENTO DE HW, SW Y LA INFORMACION DEL PROYECTO

AT AUDITORIA TRANSICION

AP AUDITORIA PLANEACION

Al1 AUDITORIA IMPLEMENTACION 1

A12 AUDITORIA IMPLEMENTACION 2

AOP AUDITORIA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO
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4. Estainterventoria no tiene objecion respecto a Modificar el numeral 3 Etapas del Proyecto
del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la cldusula tercera de la
adicién No. 1 y modificacion No. 3 del contrato 1809 de 2020 en el sentido de sustituir la

[lustracién No. 4.
I 2022
DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUuL

ACTIVIDAD

Planeacion ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién

Operaciéon y mantenimiento

Empalme y transferencia

5. Estainterventoria no tiene objecién respecto a Modificar el numeral 3.2 IMPLEMENTACION
del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la cldusula tercera de la
adicién No. 1 y modificaciéon No. 3 del contrato 1809 de 2020, que para todos los efectos
quedara ast:

3.2 IMPLEMENTACION

Para este acdpite el contratista deberd adherirse a lo indicado en el numeral 4.3.4 Etapa de
implementacién 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

6. Esta interventoria no tiene objecién respecto a modificar el PARAGRAFO SEPTIMO
CONDICIONES DE PAGO DE LA CLAUSULA NOVENA FORMA DE PAGO en el sentido de incluir
el numeral 10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

Por las siguientes razones y una vez revisada y analizada la informacion alli contenida y conforme a
las actividades necesarias para la ejecucién de la CARTILLA BUENAS PRACTICAS encontramos que la
distribucion de pagos solicitada por el Contratista es razonable, teniendo en cuenta el estimado de
recursos necesarios para el desarrollo de los diferentes productos parciales que serdn objeto de
revision y pago.

10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

EL INSTITUTO reconocera al CONTRATISTA el componente de cartilla buenas practicas a través de
pagos parciales sujeto a los siguientes entregables:

a. Un primer pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas:
contra la entrega y aprobacién del Contenido del Documento, Definicion de alcance y
Estructura Documental que contenga al menos:

o Creacion de arquitectura de documento
o Entrega de documentacién
o Recopilacién de informacion

Direccion: Calle 93 Nro. 14 — 71, Piso 6, Teléfono: (+ 571) 636 03 00, Fax: (+ 571) 636
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. Analisis de informacion
o Seleccion de contenido

b. Unsegundo pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas,
contra la entrega y aprobacién de la propuesta de disefio grafico planteado vy
preliminares de los capitulos (objetivo de las cartillas, Introduccién, y contexto General
de los Sistemas ITS y soporte normativo y buenas practicas) el cual debera contener
como minimo

o Disefio grafico

- Generacioén de plantillas base

- Estructura de documento grafico

- Portada

- Indice

- Propuesta gréfica de diagramas

- Propuesta grafica con caracteristicas técnicas de documento
- Disefio de ilustraciones requeridas por diagrama
- Creacion de iconografias personalizada

- Soporte Normativo

- Recopilacion de informacion

- Andlisis de informacién

- Busqueda de soporte normativo y técnico

c. Un tercer pago correspondiente al 40% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas,
contra la entrega y aprobacion del documento definitivo de cartilla buenas practicas
para la adquisicién, implementacion, operacidon y explotacion de los Sistemas
Inteligentes de Transporte Viales, vistos desde el dispositivo y desde el manejo de los
datos el cual debera contener:

e (Cartilla diagramada. (Dos copias impresas, 4 copias en magnético).

e Informes de la asistencia, apoyo y desarrollo de mesas técnicas y
socializacién y demds anexos que correspondan.

e Actas vy listados de asistencia Informe final ajustado con respuesta a las
observaciones del publico.

Desde el punto de vists juridico se ha analizado la propuesta de modificacién de la forma de pago
planteada por el contratista. Al respecto es correcta la referencia legal a la ley 80 de 1993 y sus
apartados para tener un marco legal que permite la modificacion al contrato.

En este caso la propuesta del contratista no modifica los aspectos sustanciales del contrato a saber:
objeto, precio, plazo y metodologia de trabajo. La propuesta se centra en modificar el procedimiento
de pago para uno de los items de suministro. Se entiende que el objetivo o fin de la cldusula que
establecio el procedimiento de pago es que se garantice al INVIAS la propiedad y funcionalidad de
los bienes a adquirir.
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Siendo esto asi es valido acudir a este mecanismo en aras de precaver conflictos, y en especial
garantizar el derecho de remuneracién a favor del contratista, ya que la formalidad exigida para
cumplir con el pago no se ha cumplido por factores externos tanto al INVIAS y al CONTRATISTA. La
propuesta planteada a su vez genera una garantia adicional ya que condiciona el pago del 40% al
cumplimiento total de esta parte del contrato

7. Estainterventoria no tiene objecidn respecto a Modificar el Literal G de la Clausula Decima
Sexta Garantia de Cumplimiento la cual quedar3d asi:

g). La calidad del servicio suministrado: Por una cuantia equivalente al treinta (30%) del valor total
del componente de servicios (servicio de telecomunicaciones operaciénl, operacién 2, operacién 3);
servicio de mantenimiento; servicio contact center numeral 767 y provisién horas de desarrollo, y
cartilla buenas practicas y con una vigencia de un (1) afio, contado a partir de la fecha de terminacion
del contrato. El amparo de calidad del servicio cubre a la Entidad de los perjuicios imputables al
CONTRATISTA garantizado, que surjan con posterioridad a la terminacién del contrato y que se
deriven de la mala calidad o deficiente prestacion de los servicios.

En consecuencia, se escala la solicitud presentada por la UT ITS Seguritech a la Entidad para que se
surta el respectivo proceso en pro de la aprobacién tanto de la extension al plazo inicialmente
previsto en el cronograma para la etapa de implementacion Il, asi como se surtan las modificaciones
contractuales correspondientes en el contrato 1809 de 2021 y sus anexos.

Concepto Juridico.

Desde el aspecto juridico se encuentra que dichas afectaciones escapan del control y voluntad de las
Partes, luego encajan dentro de nocién de Evento Eximente de Responsabilidad, referida a cualquier
evento, circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la
Parte que lo invoca, entendiéndose incluido dentro del Evento Eximente de Responsabilidad
cualquier evento de Fuerza Mayor.

Asi los supuestos que permiten la declaracion de la ocurrencia de un Evento Eximente de
Responsabilidad, hacen necesario establecer: Si el contratista agotd el procedimiento para la
informacién de la ocurrencia del evento Eximente de Responsabilidad; si se trata de un evento o
circunstancia o combinacidon de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la Parte que
lo invoca; que las circunstancias afecten en forma sustancial y adversa el cumplimiento de las
obligaciones derivadas del Contrato, respecto de las cuales se invoca; y que el Contratista efectud
todos los actos razonablemente posibles para evitarlo.

De la solicitud y antecedentes se aprecia que el Contratista ha venido informando la ocurrencia del
evento Eximente de Responsabilidad.

Se trata de un evento o circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control
razonable de la Parte que lo invoca.
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Es claro que las situaciones presentadas en la gestién del proyecto no fueron previsibles y se trata
de hechos notorios en el territorio nacional.

Por tanto, procede la solicitud de modificacién ampliando el plazo de la Etapa de Implementacion Il.

Concepto financiero.

Desde el aspecto financiero del Contrato, no se encuentra objecion para la pretendida modificacién,
hecha la claridad en cuanto a que el evento escapa de la voluntad del Contratante y del Contratista,
asi como que el riesgo de afectacién de orden publico es compartido, razén por la cual para la
culminacion del cumplimiento de las obligaciones del Contratista se aprecia conducente la
ampliacién del plazo de la Etapa de Implementacién Il.

Cordial Saludo,

CONSORCIO CONSULTECNICOS — INGEOCIM 2020

HENRY BUSTOS PATINO

Director de Interventoria
C.C. Dr. Guillermo Toro Acufia — Director Técnico
C.C. Dra. Cindy Lorena Diaz — Gestor Técnico

EQUIPO DE RAFAEL HENRY Archivo  gestidn
27/05/2022 27/05/2022 27/05/2022

Anexos: UN ARCHIVO
Requiere respuesta: SI_X_ NO
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GLOSARIO

A continuacion, se describe la terminologia técnica utilizada en este documento y sus Anexos.

Al: Inteligencia Artificial, por sus siglas en inglés (Artificial Intelligence)

ALL IN ONE: Todo en uno, hace referencia a la capacidad del dispositivo de contener todos sus
requerimientos en un solo dispositivos, ejemplo para las camaras el all in one del IR hace referencia
a que el sensor IR debe estar incorporado dentro de la camara y no debe ser un accesorio externo.

ALCANCE DEL CONTRATO: Son todas las actividades necesarias para ejecutar el contrato de
acuerdo con los documentos contractuales del presente pliego. Las actividades contenidas en el
Alcance del contrato son obligaciones del adjudicatario.

ANEXO: Es el conjunto de formatos y documentos que se adjuntan al presente pliego y que hacen
parte integral del mismo.

ANI: acrénimo de Agencia Nacional de Infraestructura.

ANS - ACUERDO DE NIVEL DE SERVICIO: acuerdo escrito entre un proveedor de servicio y su
cliente con objeto de fijar el nivel acordado para la calidad de dicho servicio.

BERMA: La berma es la faja comprendida entre el borde de la calzada y la cuneta. Cumple cuatro
funciones bésicas: proporciona proteccion al pavimento y a sus capas inferiores, que de otro modo
se verian afectadas por la erosion y la inestabilidad; permite detenciones ocasionales de los
vehiculos; asegura una luz libre lateral que actla sicolégicamente sobre los conductores
aumentando de este modo la capacidad de la via y ofrece espacio adicional para maniobras de
emergencia aumentando la seguridad.

BD: Base de Datos

C4: En Centro de Comando, Control, Comunicacion y Computo mejor conocido como el “C4”, esta
disefiado para coordinar las acciones de seguridad y seguimiento en caso de ocurrir algun incidente
sobre las vias. Sera parte integral del CCO para el proyecto VIITS.

CALIBRACION: Operacion que bajo condiciones especificas establece, en una primera etapa, una
relacion entre los valores y sus incertidumbres de medida asociadas obtenidas a partir de los
patrones de medida y las correspondientes indicaciones con sus incertidumbres asociadas y, en
una segunda etapa, utiliza esta informacion para establecer una relacién que permita obtener un
resultado de medida a partir de una indicacion.

CALZADA: La calzada es la parte de la corona destinada a la circulacién de los vehiculos y esta
constituida por dos o mas carriles, entendiéndose por carril la faja de ancho suficiente para la
circulacion de una fila de vehiculos. Las calzadas pueden ser pavimentadas o no. Si son
pavimentadas, queda comprendida entre los bordes internos de las bermas. Para la verificacion del
ancho de calzada requerido en vias construidas fuera del territorio Nacional se tendra en cuenta el
ancho comprendido entre el borde interior de las bermas, es decir la suma simple del ancho de
carriles consecutivos.

CARRETERA: La infraestructura del transporte, cuya finalidad es permitir la circulacion de
automoviles (carros, buses, camiones, motos, bicicletas, autobuses) en condiciones de continuidad
en el espacio y el tiempo, con niveles adecuados de seguridad y de comodidad. Puede estar
constituida por una o varias calzadas, uno o varios sentidos de circulacién, o uno o varios carriles
en cada sentido, de acuerdo con las exigencias de la demanda de transito y la clasificacion funcional
de la misma.
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CARRIL: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos.

CATEGORIA: Tipos de vehiculo que conforman las cartillas de volimenes vehiculares (TPD) del
INVIAS.

CCO - CENTRO DE CONTROL DE OPERACIONES: basado en plataformas de automatizacion se
compone de una serie de sensores y sistemas tecnoldgicos conectados a una plataforma de
operacién inteligente ubicada en un centro de comando y control que permite gestionar de manera
eficiente todos los recursos que hacen parte de una via o infraestructura, brindando informacion de
calidad y en tiempo real para dar respuesta inmediata a los usuarios. Tiene como principal objetivo
la centralizacion de las funciones de supervision y control de las operaciones y a su vez integrar la
gestion y control administrativo en areas de planificacion, administracion y soporte, logrando un
ambiente de colaboracion enfocado en la proactividad y fortalecimiento de sinergias que maximicen
la eficiencia operacional.

CCOSC: Centro de Control y Operacion de Seguridad Ciudadana.

CONTRATISTA: Se refiere a la persona juridica objeto de adjudicacion del proyecto VIITS y quien
prestara el servicio en las condiciones indicadas. También se puede denominar contratista u
operador de servicios.

CONTRATO: Negocio juridico que se suscribira entre INVIAS y el Adjudicatario, por medio del cual
se imponen a las partes las obligaciones reciprocas y se le conceden los derechos correlativos que
instrumentan la relacién contractual que se busca establecer a través del presente proceso.

DASHBOARD: Es una representacion gréafica e interactiva de los principales indicadores (KPI) que
intervienen en la consecucion de los objetivos de negocio, y que esta orientada a la toma de
decisiones para optimizar la estrategia de la organizacion.

DIA(S) CALENDARIO: Es cualquier dia del calendario, sin tener en cuenta si se trata de un Dia
Habil o No Habil.

DIA(S) HABIL(ES): Cualquier dia comprendido entre los lunes y los viernes (ambos inclusive) de
cada semana, excluyendo de éstos los dias feriados y los determinados por ley en la Republica de
Colombia, trasladados a los dias lunes. Se incluiran también aquellos dias que sin ser hébiles
INVIAS mediante acto administrativo motivado determine como tales para este proceso.

DIA(S) NO HABIL(ES): Se entenderan de conformidad con el Cddigo de Régimen Politico y
Municipal.

DISPOSITIVO AUTOMATICO: Dispositivo que, una vez instalado y ajustado, no necesita la
intervencion del operador en ninguna de las fases de funcionamiento para la deteccion de la
presunta infraccion.

DISPOSITIVO DE INSTALACION FIJA: Dispositivo instalado en una infraestructura fija de una via,
tales como sefales de transito, postes y demas elementos de la via.

DISPOSITIVO DE INSTALACION MOVIL: Dispositivo que puede trasladarse de un lugar a otro, de
manera constante, sin requerir soportes fijos y permanentes en la via.

DIRECCIONES TERRITORIALES DEL INVIAS: Estas son: Antioquia, Atlantico, Bolivar, Boyaca,
Caldas, Caqueta, Casanare, Causa, Cesar, Cérdoba, Choco, Cundinamarca, Guajira, Huila,
Magdalena, Meta, Narifio, Norte de Santander, Ocafa, Putumayo, Quindio, Risaralda, Santander,
Sucre, Tolima y Valle.

DITRA: Acrénimo de Direccion de Transito y Transportes de la Policia Nacional
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DRP: Del inglés Disaster Recovery Plan, Plan de Recuperacién ante Desastres.

EQUIPOS: Dispositivos, periféricos y/o sistemas que capturan informacion y la transmiten al CCO
y que componen o integran los médulos (ejemplo: camara de conteo, lo cual hace parte del médulo
de Conteo automético y a su vez del SMT).

EQUIPO DE TRABAJO: Se compone del Personal calificable y del personal Obligatorio Minimo
requerido y que se encuentra descrito en cada una de las Especificaciones Técnicas de los
Contratos de Interventoria.

ESPECIFICACIONES: Procesos y procedimientos técnicos generales o particulares, segun el caso,
a los que se debe cenir el Contratista durante la ejecucién de las actividades, para obtener los
resultados objeto del contrato.

FECHA DE INICIO DE LA EJECUCION DEL CONTRATO: Fecha cierta en la cual se inicia el plazo
de ejecucion del contrato.

FECHA DE TERMINACION DE LA EJECUCION DEL CONTRATO: Fecha cierta en que finaliza el
plazo de ejecucion del contrato.

GIS: Del inglés, Geographic Information System.
IDEAM: Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales de Colombia.

IMPLEMENTACION: En la etapa del proyecto que se realiza una vez es aprobada la ingenieria de
detalle y/o estudios y disefios. Esta consiste en poner en funcionamiento todos los dispositivos junto
con sus respectivas adecuaciones para que se realicen todas las acciones (actividades y
operaciones), destinadas a cumplir las metas previstas en la ingenieria de detalle y/o estudios y
disefos.

INSTALACION: Accion de disponer una cosa en un lugar determinado para que funcione
correctamente y/o realice la funcién que le corresponde.

INVIAS: Instituto Nacional de Vias.

ITS: Del inglés Intelligent Transportation Systems, en espafiol Sistemas Inteligentes de Transporte.
Conjunto de soluciones tecnolégicas, informaticas y de telecomunicaciones que se encuentran en
dispositivos portatiles o moéviles, dispositivos a bordo o en equipos instalados en la infraestructura,
disefiadas para apoyar la organizacion, eficiencia, seguridad, comodidad, accesibilidad y
sostenibilidad de la infraestructura, el transito, el transporte y la movilidad en general.

INTEROPERABILIDAD: Es la habilidad de las organizaciones con sistemas dispares y diversos
para interaccionar con objetivos consensuados y comunes, con la finalidad de obtener beneficios
mutuos. La interaccién implica que las organizaciones involucradas compartan informaciéon y
conocimiento a través de sus procesos de negocio, mediante el intercambio de datos entre sus
respectivos sistemas de tecnologia de la informacion y las comunicaciones.

INTERVENTORIA: Se refiere a lo dispuesto en el Articulo 83 de la Ley 1474 del 2011.
ISO: Del inglés International Standard Organization.

JSON: (JavaScript Object Notation - Notacion de Objetos de JavaScript) es un formato ligero de
intercambio de datos.

LPR: Del inglés License Plate Recognition. Es un tipo de tecnologia, principalmente de software,
gue permite leer automaticamente las placas de los vehiculos a partir de fotografias digitales.

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |2 | 5




© 00 N O O A OWODN P

N
WN PO

[N
(G2 SN

[ T
w~N o

NNDN P
NP~ O

N NN
g b~ W

NN
~N O

W wWwwWwNN
NP, O OO0

WWwwWwwWwww
0O ~NO O h W

HW
o ©

A DD
WnN -

LP-DT-038-2020 ANEXO No. 1. — ANEXO TECNICO BASE

MANTENIMIENTO: Es la ejecucion de todas las acciones que tienen como objetivo preservar un
dispositivo y/o sistema o restaurarlo a un estado en el cual pueda llevar a cabo su funcion especifica.
Estas acciones incluyen la combinacion de las actividades técnicas y administrativas
correspondientes.

MANUAL DE INTERVENTORIA: Es el documento expedido por el Instituto Nacional de Vias
INVIAS, en el que se desarrollan metodologias, formatos y procedimientos dirigidos a orientar las
actividades de vigilancia, control, asesoria y coordinacion en los contratos que celebra el INVIAS,
para el desarrollo del contrato de obra e Interventoria. Adoptado por resolucién No 09337 del 30 de
diciembre de 2016.

MATERIAL PROBATORIO: Obedece a la imagen, video y/o registro que empleen las fuerzas que
conforman el Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales — PSCN, como evidencia ante
cualquier proceso legal que se pueda abrir entorno al hallazgo y/o incidente que se evidencie en los
mencionados registros.

MODULO: Componente de un Subsistema (ejemplo: Modulo de conteos que hace parte del
Subsistema de Monitoreo de Transito-SMT).

MONITOREO DEL TRANSITO: Proceso de vigilancia que a través de un conjunto de actividades
ejecutadas a través de dispositivos ITS, permite verificar el estado de la movilidad de las vias que
son objeto de supervision.

MQTT: Message Queue Telemetry Transport. Es un protocolo de transporte de mensajes
Cliente/servidor basado en publicaciéon y suscripciones a los denominados “tépicos”. El protocolo
funciona sobre TCP/IP o sobre otros protocolos de red con soporte bidireccional y son perdidas de
datos.

MT: Ministerio de Transporte de Colombia.
NTC: Norma Técnica Colombiana.
NTP: Del inglés Network Time Protocol. Protocolo de Sincronizacion de tiempo.

OBJETO: Actividades a ejecutar como consecuencia de la adjudicacién del presente proceso de
seleccion.

ONVIF: Es un organismo que regula y certifica que los diferentes fabricantes el mercado de video
vigilancia ofrezcan productos que les permita convivir en un medio multimarca, en donde el usuario
final puede de manera unilateral colocar camaras de la marca A, con codificadores de lamarcaB y
NVRs de la marca C, y todos ellos deben poder coexistir son la necesidad de licenciamientos o
clausulas y costos de integracién con terceros.

OPERACION DEL CONTRATISTA: Refiere a la obligacion del contratista adjudicatario del Proyecto
Vias Inteligentes ITS — VIITS, de velar por el funcionamiento sincrénico del sistema en pleno, este
debera mantener en niveles aceptables la conectividad de los dispositivos en campo, asi como la
realizaciéon de los mantenimientos periédicos y el acompafiamiento constante en el Centro de
Control de Operaciones para el apoyo en la administracion y operacion de la Plataforma de Gestion
por parte de los operadores designados por la entidad.

OPERACION ESTABLE: Cuatro semanas de operacion continua con minimo un promedio de Nivel
de Servicio C, segun lo establecido en los Anexos 1.7 — ANS del proceso de operacion.

PAGA: Programa de Adaptacion de la Guia Ambiental, elaborado por el contratista, conforme a los
lineamientos establecidos en la Guia Ambiental de Proyectos que apliquen para el desarrollo de su
contrato. Disponible en la Subdireccion de Medio Ambiente y Gestion Social o en el sitio Web de
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INVIAS. Ademas, las previsiones sobre el mismo se establecen en el Apéndice ambiental anexo al
presente pliego.

PERSONAL OBLIGATORIO MINIMO: Es el personal que debe presentar el Proponente
Adjudicatario, de conformidad con lo dispuesto en las Especificaciones Técnicas, que no obtiene
puntaje, el cual debe ser presentado para aprobacion del Supervisor del Contrato de Interventoria
dentro de un plazo méximo de diez (10) Dias contados a partir de la suscripcion del Contrato de
Interventoria.

PLATAFORMA DE GESTION: Aplicativo de Software, desarrollado para la gestion, integracion,
operacién y monitoreo del sistema que se implementara en el Proyecto Vias Inteligentes ITS- VIITS.

PAVIMENTOS ASFALTICOS Y/O PAVIMENTOS DE CONCRETO HIDRAULICO: Para el presente
proceso se definen como la actividad cuyo propésito es la materializacion de la capa superficial de
la via. Esta capa se encuentra en contacto directo con el trafico de vehiculos y puede estar
constituida en concreto asfaltico o en concreto hidraulico.

PMU: Plan de Mando Unificado.
PMV: Acrénimo de Panel de Mensajeria Variable.
POST: Acrénimo de Postcondiciones.

PORTICOS: Estructura metélica de dos apoyos o de un apoyo (tipo bandera), para carreteras de
diferentes longitudes y alturas, galvanizado en caliente atornillados para soporte de sefalizaciones
e instalacion de equipos ITS.

PSCN: Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales.
PQRDS: Peticiones, Quejas, Reclamos, Denuncias y Sugerencias.
PRE: Acrénimo de Precondiciones.

PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA VIAL: Corresponde a aquellos proyectos con los cuales
se constituyen un conjunto de elementos que permiten el desplazamiento de vehiculos en forma
confortable y segura desde un punto a otro.

REDUCCION DE RUIDO DIGITAL: Existen dos diferentes niveles de reduccién de ruido digital en
la imagen 2D DNR y 3D DNR, el mas avanzado es 3D DNR, el cual ayuda a reducir de manera
significativa el ruido en la imagen.

RETIE: Reglamente Técnico de Instalaciones Eléctricas.
RETILAP: Reglamento Técnico de lluminacion y Alumbrado Publico.
RUNT: Acrénimo de Registro Unico Nacional de Transito.

SEGURIDAD DE LA INFORMACION: conjunto de medidas preventivas y reactivas de las
organizaciones y sistemas tecnol6gicos que permiten resguardar y proteger la informaciéon
buscando mantener la confidencialidad, la disponibilidad e integridad de datos.

SENAL DE MENSAJE VARIABLE (SMV): Dispositivo capaz de desplegar alternada o
intermitentemente sefiales de transito y/o mensajes mediante leyendas y/o simbolos dirigidos a los
conductores de vehiculos u otros usuarios de las vias de acuerdo con los requerimientos existentes
en la via o en sus inmediaciones. Estas sefales podran ser permanentes (fijas) o portétiles
(moviles).

SGSI: Sistema de Gestion de Seguridad de la Informacion.
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SG-SST: Sistema de Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo.
SIAC: Sistema de Informacion Ambiental de Colombia.

SISTEMA DE INFORMACION: Medio electrénico para el registro, consulta y autorizacion de los
SAST.

SIG: Sistema de Informacién Geografico.

SINNIT: Acronimo de Sistema Inteligente Nacional para la Infraestructura, el Transito y el
Transporte.

SiGSI: Acrénimo de Sistema de informacion para la Gestion para la Seguridad de la Informacion.
SIT: Acronimo de Sistemas Inteligentes para la Infraestructura, el Transito y el Transporte.

SMI: Subsistema de Monitoreo de Infraestructura del proyecto VIITS

SMT: Subsistema de Monitoreo de Transito del proyecto VIITS

SOA: Del inglés Sewrvice Oriented Architecture o Arquitectura de Software orientada a Servicios.

SOAP: Del inglés Simple Object Access Protocol. Protocolo de acceso a objeto simple SPOF: del
inglés Single Point of Failure o Punto Unico de fallo.

SOFTWARE: conjunto de programas, instrucciones y reglas informaticas que permiten ejecutar
distintas tareas en una computadora.

SOPS: Subsistema de Orden Publico y Seguridad del proyecto VIITS.
SUPERTRANSPORTE: Superintendencia de Transporte.

TCP/IP: Son las siglas de Protocolo de Control de Transmision/Protocolo de Internet (en inglés
Transmission Control Protocol/Internet Protocol), un sistema de protocolos que hacen posibles
servicios TEInet, FTP, E-mail, y otros entre ordenadores que no pertenecen a la misma red.

UBICACION GEOGRAFICA: Coordenadas de un punto determinado para asignar una posicion
geoespacial.

TIEMPO REAL: Tiempo establecido para la entrega y consulta de la informacion hacia y desde la
Plataforma de Gestion. Para la comunicacién de los dispositivos instalados en campo al Centro de
Control de Operaciones y viceversa puntualmente para los dispositivos que conforman el Modulo
de Informacion al Usuario y el apagado de las alarmas que producen los dispositivos en campo el
tiempo maximo permitido para entablar la comunicacién y visualizar el dato y/o ejecutar la
instruccién es de 800ms; para los procesamientos de informacién en la Plataforma de Gestion tales
como consultas y entrega de informacion a las Bases de Datos externas e internas y la emisiéon de
reportes el tiempo maximo de espera para la visualizacion de la informacién y/o entrega del dato en
el repositorio es de 1400ms.

TRANSFERENCIA: Hace referencia a la transmision del conocimiento por parte del contratista al
personal designado por el INVIAS en la forma prevista en los documentos del proceso de seleccion.

VIITS: Acrénimo de Proyecto “Vias Inteligentes -ITS”

VIA: Zona de uso publico o privado, abierta al publico, destinada al transito de vehiculos, personas
y animales.

VIAS URBANAS: Las vias urbanas corresponden a calles, carreras, transversales, avenidas,
diagonales, glorietas, autopistas, troncales, variantes, o a la denominacion establecida segun la
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nomenclatura de la poblacion correspondiente, las cuales se encuentran localizadas dentro de su
perimetro urbano. Para efectos de validacion de la experiencia sélo se tendran en cuenta las vias
urbanas certificadas por la entidad contratante y/o autoridad competente a cargo de la via, mediante
alguno de los documentos establecidos como validos en el pliego de condiciones para la
acreditacion de la experiencia, donde se indique que el ancho de calzada es mayor o igual a siete
(7.0) metros, o que se acrediten tres o mas carriles vehiculares por calzada.

Nota: Para proyectos de infraestructura vial que se hayan construido fuera del Territorio Nacional,
se consideran VIAS URBANAS aquellas que sean certificadas por la entidad contratante mediante
alguno de los documentos validos establecidos en el presente pliego de condiciones para la
acreditacion de la experiencia, donde se indique que el ancho de calzada es mayor o igual a siete
(7.0) metros, o que se acrediten tres 0 mas carriles vehiculares por calzada.

VIDEOVIGILANCIA: utilizacion de imagenes de video, ya sea en tiempo real o en visualizacion de
grabaciones, para funciones de vigilancia de incidentes de Seguridad.

VMS: Del Ingles Video Management Software o Software de Administracion de Video.
WIM: Del inglés Weight In Mation o Pesaje Dinamico.

WS: Del Ingles Web Services, describe una forma estandarizada de integrar aplicaciones WEB,
permitiendo el intercambiar datos sin necesidad de conocer los detalles de sus respectivos sistemas
de informacién. Es la interaccion e intercambio de datos de acuerdo con un método o semantica
definida, a través de la integracién de tecnologia y regulaciéon normativa, entre dos 0 mas sistemas
(computadores, medios de comunicacion, redes software, y otros componentes de tecnologia de
informacion la interoperabilidad semantica requiere que la informacion sea significativa y altamente
util. ISO 2382. Esto se realiza mediante el uso de XML, SOAP, WSDL, y UDDI sobre los protocolos
de la Internet. XML es usado para describir los datos, SOAP se ocupa para la transferencia de los
datos, WSDL se emplea para describir los servicios disponibles y UDDI se ocupa para conocer
cudles son los servicios disponibles.

XML: del inglés Extensible Markup Language. Lenguaje de etiquetado extensible.
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1 GENERALIDADES
1.1 INTRODUCCION

El Instituto Nacional de Vias — INVIAS, como establecimiento publico del orden nacional adscrito al
Ministerio de Transporte, tiene como objetivo la ejecucion de las politicas, estrategias, planes,
programas y proyectos de la infraestructura no concesionada de la red vial de carreteras primaria y
terciaria, red férrea, red fluvial e infraestructura maritima, de acuerdo con los lineamientos del
gobierno nacional.

Por su parte, el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto por el transporte y la logistica para
la competitividad y la integracion regional”, propone dar un salto cualitativo en materia de nuevas
tecnologias para la seguridad y la gestion vial. Con esta nueva vision, el ciudadano es el eje central
y beneficiario directo al facilitarle la movilidad, seguridad y confianza en los desplazamientos
realizados en las vias de la red primaria.

Para el cumplimiento de esta vision, se plantea desarrollar el proyecto denominado VIAS
INTELIGENTES -ITS (en adelante VIITS), que busca satisfacer los objetivos de la politica puablica y
aportar al logro de metas en conjunto con las entidades del sector transporte. El proyecto VIITS va
en la linea con las bases del plan nacional de desarrollo 2018-2022, en especial en lo referente al
punto VI: Pacto por el transporte y la logistica para la competitividad y la integracion regional y
especificamente, en lo asociado al apartado de gobernanza, consecuente con los Sistemas
Inteligentes, analisis y gobernanza de la informacion para la gestion del transporte y del transito. Lo
anterior, teniendo en cuenta plataformas actuales e interoperabilidad, métodos alternativos de
obtencion y generacion de informacién y la infraestructura tecnoldgica necesaria para la
competitividad.

Este proyecto se estructura como un gran sistema inteligente de transporte que, a través de
herramientas tecnoldgicas estratégicas e integradas, recopila, procesa y visualiza en tiempo real
informacion sobre las condiciones del transito, el transporte y la infraestructura a nivel interurbano,
permitiendo asi reaccionar, con suficiente antelaciéon, a diferentes tipos de incidentes que ocurren
sobre la red primaria y garantizar condiciones de movilidad idéneas para los usuarios y habitantes
de las zonas de influencia. Igualmente, la informacion recolectada generara servicios a los actores
interesados segun los estandares vigentes de un ITS Sistema Inteligente de Transporte.

1.2 ANTECEDENTES

Desde sus inicios, el Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales —PSCN del INVIAS, hoy
proyecto “Fortalecimiento de la Seguridad Ciudadana en Vias Nacionales”, surgié con el objetivo de
mitigar los problemas de seguridad que se presentan en las vias del Pais, garantizar el derecho a
la libre circulacion de personas por el territorio nacional, incentivar el intercambio comercial entre
las regiones, reactivar el turismo y permitir el transporte de carga y mercancia desde y hacia los
principales puertos del pais, procurando disminuir los indices de delincuencia.

El Programa contempla un conjunto de herramientas tecnolégicas para identificar una serie de
eventos y reportarlos a las autoridades, generando asi acciones en via que mejoraran el orden
publico y la seguridad para los usuarios de la infraestructura y las zonas aferentes a ella.

El INVIAS presenta en estos anexos técnicos el resultado de la estructuraciéon del proyecto VIITS
gue abarca parte de lo que viene siendo el PSCN y amplia su alcance, abarcando tecnologias y
estrategias para automatizar el monitoreo del transito, el transporte y de la infraestructura.
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Respecto al monitoreo de transito, se incorpora la modernizacién del sistema manual de aforos por
conteos automatizados, la vigilancia con camaras tradicionales por deteccién automética de
incidentes (DAI), la deteccion de velocidades con radar para fines pedagdgicos, sistemas de pesaje
estatico por pesaje dinamico (WIM), control de gélibos y paneles de mensajeria variable, asi como
el monitoreo del comportamiento de variables ambientales en zonas criticas.

Dentro del monitoreo de infraestructura se contempla instrumentar y medir condiciones de puntos o
zonas criticas para la infraestructura, buscando prevenir los riesgos en infraestructura esencial con
suficiente antelacion.

Todo lo anterior, articulado bajo un Centro de Control y Operaciones —CCO, que integrara ademas
de la informacién capturada bajo estos periféricos, analisis de Big Data, provision de informacién y
servicios a usuarios, entidades y pobladores de las zonas de influencia de los corredores en
monitorizacion, permitiendo una gestién mas eficiente, agil y segura del transito, el transporte y la
infraestructura.

En el Proyecto Vias Inteligentes ITS — VIITS, se contempla el subsistema de “Orden Publico y
Seguridad”, del cual se deriva el sistema de video vigilancia, que busca modernizar el sistema de
vigilancia de las vias nacionales de la red vial primaria a cargo de la Nacién, por medio de tecnologia
gue incluya especificamente los elementos de los ITS, con el objetivo de preservar el orden publico
e incrementar la seguridad vial, y asi garantizar el derecho a la libre circulacién de personas por el
territorio nacional, conforme a las Resoluciones No. 3966 del 2000, 228 del 2013 y 1859 del 2014
del Ministerio de Transporte.

1.2.1 ENTIDADES O ACTORES ESTRATEGICOS

A continuacion, se describen las entidades y dependencias estratégicas del sector Transporte,
relacionados con el desarrollo del proyecto VIITS, que pueden ser a su vez clientes y/o proveedores
de informacion:

1.2.1.1 Ministerio de Transporte (Mintransporte)

El Ministerio de Transporte tiene como objetivo primordial la formulaciéon y adopcién de las politicas,
planes, programas, proyectos y regulacion econdémica en materia de transporte, transito e
infraestructura de los modos de transporte carretero, maritimo, fluvial, férreo y aéreo y la regulacién
técnica en materia de transporte y transito de los modos carretero, maritimo, fluvial y férreo. Asi
mismo, es la entidad a cargo de gestionar y contratar la administracién de plataformas como el
RUNT y el RNDC que brindan informacién actualizada sobre el transito y el transporte; dichas
plataformas juegan un rol importante en el desarrollo del proyecto VIITS al proporcionar acceso a
informacion sobre las condiciones mecanicas, operativas y legales de los vehiculos.

Por otra parte, el Ministerio de Transporte gracias a cooperacion internacional, se encuentra
estructurando el Plan Maestro de ITS que proveera la hoja de ruta de los servicios ITS para
Colombia mediante el establecimiento de un plan a mediano y largo plazo en cuanto a los servicios
de ITS a proveer a los ciudadanos, esto permitird la eficiencia de los sistemas de transporte y la
interoperabilidad de los diferentes actores y los servicios que ellos utilizan.

El plan maestro de ITS contempla como su plan piloto, la creacion del Centro Nacional de
Informacion de Trafico y su sistema de informacion, que debe ser construido por mandato del
Decreto 2060 de 2015. Este sistema reunira, inicialmente, la informacién en tiempo real de los
centros de control y monitoreo locales, actores y plataformas privadas, sistemas masivos de
transporte y sistemas estratégicos del sector transporte. En particular, serd mediante este sistema
gue se orquestara la informacion de las areas misionales del Ministerio y las entidades adscritas
(INVIAS, ANI, ANSV, SuperTransporte) o las entidades que necesiten dicha informacion.
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El Ministerio por su parte cuenta con diversidad de sistemas de informacién tales como RUNT,
RNDC, INSIDE, entre otros y este proyecto articula elementos de integracién con estos sistemas.
El proyecto VIITS se integrara de manera progresiva tanto con el Plan Maestro como con el proyecto
piloto a desarrollarse en el afio 2021.

1.2.1.1.1 Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales (PSCN)

Como se menciona al inicio de este documento, el INVIAS, en coordinacion con el Ministerio de
Defensa y con el Ministerio de Transporte, ha venido desarrollando el Programa de Seguridad en
Carreteras Nacionales como una de las estrategias que a nivel macro fueron trazadas dentro del
marco de la politica de seguridad implementada por el Gobierno Nacional, para garantizar el
derecho a la libre circulacibn de personas por el territorio nacional, incentivar el intercambio
comercial entre las regiones, reactivar el turismo y permitir el transporte de pasajeros, carga y
mercancias, por los corredores logisticos nacionales.

El PSCN es el encargado del Centro de Control y Operacion de Seguridad Ciudadana (CCOSC), y
actualmente usa las instalaciones de este Centro, ubicadas en el INVIAS, para el monitoreo
constante de ciertos sectores de la red vial y la ejecucién de los Planes de Mando Unificados (PMU).
Las infraestructuras y locaciones disponibles y con vida util remanente seran parte del proyecto
VIITS, por lo cual es clave que los interesados en participar conozcan acerca de sus condiciones
(ver Linea Base y Anexos relacionados)

Actualmente el PSCN cuenta con cubrimiento en 32 camaras PTZ operadas por INTERNEXA que
deberan ser integradas al proyecto VIITS al igual que las 11 cadmaras revertidas por la Concesion
Ruta del Sol 2 y 22 visuales pertenecientes a las concesiones de Sabana de Occidente, Autopista
del Café, Via 40 Express, CCFC y DEVIMED.

Adicionalmente, con el proyecto VIITS se espera ampliar la cobertura de control y monitoreo a nivel
nacional, asi como la calidad de la informacién recolectada, analizada y reportada en los diferentes
puntos adicionales, que han priorizado otras entidades nacionales que concurren junto con las
entidades del sector transporte en el PSCN y que se listan mas adelante.

1.2.1.1.2 Subdireccién de Prevencion y Atencion de Emergencias

La Subdireccién de Prevencion y Atencién de Emergencias del INVIAS, como su nombre lo indica,
es la encargada de gestionar los planes de accion frente a eventos presentados sobre las vias. Esta
en constante coordinacion con las diferentes dependencias del INVIAS, sus Direcciones
Territoriales, la Unidad Nacional de Gestion del Riesgo y las autoridades locales.

Esta subdireccion realiza un seguimiento constante a las zonas criticas de los diferentes corredores
a cargo del INVIAS, especialmente en materia geotécnica, para generar protocolos y politicas
orientadas a garantizar la seguridad y operatividad de las vias nacionales, con lo cual ha priorizado
una serie de puntos o tramos para monitoreo de infraestructuras y terrenos con la ayuda de
tecnologias de punta con las que actualmente no cuenta.

1.2.1.1.3 Subdireccién de Estudios e Innovacién

La Subdireccion de Estudios e Innovacion es la encargada de realizar los estudios y disefios de los
diferentes proyectos del INVIAS. Para tal fin, cuenta con un grupo especializado en estadistica, y
maneja diferentes bases de datos cuya informacion es reportada periédicamente en la plataforma
HERMES; esta es la encargada recopilar y publicar datos de volumen, categoria y costos, a través
de aforos vehiculares (tradicionalmente de forma manual, una semana al afio en las cartillas de
volimenes o TPD). Asi mismo, es la encargada de la expedicion de los permisos de transito con
carga extrapesada.
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Con la ejecucion del VIITS, la labor del INVIAS a cargo de esta subdireccion se vera notablemente
fortalecida al obtener informacion en tiempo real 365 dias al afio, en los principales puntos de la red
vial a su cargo principalmente, posibilitando informar instantdneamente a los usuarios sobre
cambios o riesgos en las condiciones de movilidad, pero también entregar estadisticas y andlisis
técnicos mas robustos para fines de investigacion, disefio y operacion.

1.2.1.1.4 Direccién Operativa

La Direccidén Operativa es la encargada de la ejecucién y supervision de los contratos de obra en el
INVIAS y realiza, a su vez, un seguimiento periodico de dicha infraestructura. En consecuencia, con
base en este seguimiento, ejecuta obras de construccion, mantenimiento, rehabilitacion, entre otras.
Con la ejecucion del proyecto VIITS, la direccion operativa tendra una valiosa herramienta y nuevas
fuentes de informacién para mejorar seguimiento y ejecucion de futuros proyectos.

1.2.1.1.5 Superintendencia de Transporte. (ST)

La Superintendencia de Transporte (ST) es la encargada de controlar, supervisar y vigilar que el
servicio de transporte publico, su infraestructura y servicios asociados se presten de manera
oportuna y eficiente. La entidad sera usuaria de los datos que arroje el VIITS, en especial en cuanto
a monitoreo del orden publico, la seguridad y el transito en sitios criticos por la afectacion que el
trafico ejerce sobre la infraestructura y el espacio publico. Podra igualmente proveer datos
recopilados sobre empresas del sector, a través de plataformas como VIGIA o CEMAT, entre otras,
pero también utilizar informacion del proyecto VIITS para alimentar sus bases de datos y mejorar
los andlisis y actividades desarrolladas.

1.2.1.2 Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)

La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV), es la entidad encargada de velar por la seguridad
vial en el pais. En consecuencia, lleva a cabo estudios de accidentalidad, genera datos y almacenas
estadisticas sobre transito vehicular, accidentalidad, entre otros, resultando en campafas y politicas
que promueven el uso seguro de la infraestructura vial.

En relacién con el proyecto VIITS, la Agencia ha priorizado una serie de puntos en los cuales se
viene registrando histéricos de los niveles de accidentalidad / siniestralidad, de tal forma que, con
la implementacién de un médulo compuesto por Radares de Velocidad Pedagdgicos, permita
reducir gradualmente las tasas registradas y mejorar la seguridad vial.

1.2.1.3 Agencia Nacional de Infraestructura — ANI

La Agencia Nacional de Infraestructura - ANI, es una Agencia Nacional Estatal de Naturaleza
Especial, del sector descentralizado de la Rama Ejecutiva del Orden Nacional, con personeria
juridica, patrimonio propio y autonomia administrativa, financiera y técnica, adscrita al Ministerio de
Transporte, segun decreto 4165 del 03 noviembre de 2011. Tiene por objeto planear, coordinar,
estructurar, contratar, ejecutar, administrar y evaluar proyectos de concesiones y otras formas de
Asociacion Puablico Privada - APP, para el disefio, construccion, mantenimiento, operacion,
administracion y/o explotacién de la infraestructura publica de transporte en todos sus modos y de
los servicios conexos o relacionados y el desarrollo de proyectos de asociacion publico privada para
otro tipo de infraestructura publica cuando asi lo determine expresamente el Gobierno Nacional
respecto de infraestructuras semejantes a las enunciadas en este articulo.

En relacion con el proyecto VIITS, se pretende implementar un conjunto de acciones sistematicas,
planificadas y coordinadas, mediante el despliegue de componentes y la utilizacion de recursos
existentes como las camaras instaladas en la red vial concesionada, que seran una fuente
importante de captura de datos y visuales de puntos estratégicos en los cuales se puedan presentar

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |2 | 13




OO ~NOOOUITA~WNPEF

LP-DT-038-2020 ANEXO No. 1. — ANEXO TECNICO BASE

alteraciones en el orden publico y eventos o situaciones que deriven en afectaciones a la
infraestructura vial, la movilidad y la seguridad vial.

En tal sentido, se ha previsto que el Proyecto VIITS despliegue e implemente dispositivos en la red
ANI relacionados con los modulos: Deteccién Automatica de Incidentes, Videovigilancia y conteos
moviles.

1.2.2 ENTIDADES Y OTROS ACTORES RELACIONADOS CON EL PROYECTO

A continuacion, se mencionan las entidades de otros actores diferentes al sector transporte,
relacionadas con el desarrollo del proyecto VIITS y que pueden ser, a su vez, proveedores de
informacion:

1.2.2.1 Instituto Geogréafico Agustin Codazzi (IGAC)

Es la entidad encargada de producir la cartografia basica de Colombia y adelantar investigaciones
geograficas, entre otras actividades, con lo cual es fuente importante de informacion para fines del
proyecto VIITS en lo relacionado con la georreferenciacion de puntos y tramos, y la creacién de
sistemas de monitoreo y aplicativos webs/mdaviles. No obstante, el INVIAS cuenta con sistemas de
informacion geografica que se basan en datos suministrados oficialmente por el IGAC, con lo cual
se le facilita mucho mas el acceso de este proyecto a esta informacion.

1.2.2.2 Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales (IDEAM)

El IDEAM es una institucion publica de apoyo técnico y cientifico al Sistema Nacional Ambiental,
gue genera informacién sobre el estado y las dinAmicas de los recursos naturales y del medio
ambiente. Provee informacion de diversa indole (til para el desarrollo de andlisis de riesgos a la
infraestructura y el transito tanto por condiciones meteorolégicas, como las asociadas al cambio
climatico.
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2 LINEA BASE TECNOLOGICA PARA INTEROPERABILIDAD

A continuacién, se indican los elementos existentes en lo tecnolégico, infraestructura, equipos y
demas, asi como sus caracteristicas principales, lo cual conforma la LINEA BASE de actuacion e
interoperabilidad, para que los proponentes interesados en participar en el proyecto VIITS puedan
dimensionar las necesidades de desarrollo para la implementacion plena del proyecto.

Se aclara que el contratista deberd realizar las gestiones necesarias para contactar a las areas de
las entidades pertinentes con las cuales deba interactuar o integrarse ya sea para consumir o remitir
informacion, dichas areas son listadas en el numeral 2.1 — LINEA BASE TECNOLOGICA DEL
SECTOR TRANSPORTE, que se plasma en el presente documento. El INVIAS en todo caso,
actuara como facilitador en la medida que se requiera.

Igualmente, en la descripcion de los modulos y su asociacién con la Plataforma de Gestién del
Centro de Control de Operaciones, se sefialan aquellos puntos de mejora que el interesado debera
contemplar para un adecuado disefio de las soluciones. En el “ANEXO No. 1.2 — CONCEPTO DE
OPERACION”, se aclara la relacion entre las plataformas y los procesos que se realizan en las
entidades para el manejo de informacion. Para cada uno de los aplicativos o plataformas, el
Contratista debe validar con el propietario o administrador; la forma, tecnologia, etapas y resultados
para esa interoperabilidad, garantizando que la Plataforma de Gestion cuente con los SDKs 6 APls
y necesarios.

2.1 LINEA BASE TECNOLOGICA DEL SECTOR TRANSPORTE

2.1.1 RUNT - MINISTERIO DE TRANSPORTE

El Registro Unico Nacional de Transito (RUNT), es un sistema de informacion que permite registrar
y mantener actualizada, centralizada, autorizada y validada la informacién sobre los registros de
automotores, conductores, licencias de transito, empresas de transporte publico, infractores,
accidentes de ftransito, seguros, remolques y semirremolques, maquinaria agricola y de
construccion autopropulsada y de personas naturales o juridicas que prestan servicio al sector.
Ademads, provee integracion con otras plataformas como los Centros de Ensefianza Automovilistica
-CEA y Centros de Diagnéstico Automotor —CDA. EI RUNT es operado por concesién que otorga el
Ministerio de Transporte.

El RUNT valida, registra y autoriza transacciones relacionadas con los siguientes once registros:

e Registro Nacional de Automotores (RNA)

e Registro Nacional de Conductores (RNC)

¢ Registro Nacional de Empresas de Transporte publico y privado (RNET)

e Registro Nacional de Licencias de Transito (RNLT)

¢ Registro Nacional de Infracciones de Transito y Transporte (RNITT)

¢ Registro Nacional de Centros de Ensefianza Automovilistica (RNCEA)

o Registro Nacional de Seguros (RNS)

e Registro Nacional de Personas Naturales y/o Juridicas que prestan servicios al sector del
transito (RNPNJ)

¢ Registro Nacional de Remolques y Semirremolques (RNRYS)

¢ Registro Nacional de Accidentes de Transito (RNAT)

e Registro Nacional de Maquinaria Agricola y de Construccion Autopropulsada (RNMA)
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El sistema por desarrollar en el proyecto VIITS, debe proveer conexion con la base de Datos del
RUNT, realizando consultas masivas en batch (segun los mdédulos que requiera), para validar a
través del numero de placa, datos clave como: clase, ejes y capacidad de carga.

El INVIAS, en conjunto con el Ministerio de Transporte y la ANSV, apoyaran al Contratista en el
trdmite de los permisos o convenios necesarios, asi como las condiciones para el intercambio de la
informacidn segun las condiciones contractuales que establezcan tanto RUNT 1.0 como RUNT 2.0
(que entrard en operacion posteriormente).

https://www.runt.com.co/

2.1.2 RNDC - MINISTERIO DE TRANSPORTE

El RNDC es el sistema de informacién que monitorea en linea el transporte de carga por carretera.
Conoce qué mercancia transporta un camién de carga y su cantidad, antes de que pase por la
primera bascula que exista en la ruta. Sus documentos principales son las Remesas y los
Manifiestos electrénicos de carga.

El sistema de informacion VIITS enviara el dato al RNDC en linea, consumiendo un webservice con
tecnologia REST que dispone el RNDC y que estara atento 24 horas parar recibir: Caodigo del puesto
de control o bascula, Placa, Fecha, Hora, Peso registrado. ElI webservice
https://rndcws.mintransporte.qov.co:8081 recibira los datos en una estructura JSON y cuyas
etiquetas se daran a conocer previamente. Se entregaran 5 datos.

El RNDC respondera al webservice con la siguiente informacion: Nro. de Manifiesto, Fechas de
vencimiento de: SOAT, RTM, Licencia de conduccién, curso de mercancia Peligrosa, Permiso
extrapesada, Permiso Extra-dimensionada, Cdédigo de Configuracion Combinada, es decir,
incluyendo el Cabezote y Remolque o Semi remolque. Esa respuesta también serda en una
estructura JSON. Se entregan 8 datos.

La integracion entre el Proyecto VIITS y el RNDC permitira en tiempo real:

¢ Desde la Plataforma de Gestion del Proyecto VIITS, comparar el peso bruto vehicular que
tiene registrado el RNDC incluyendo el peso de la mercancia, con el peso registrado real. El
RNDC avisara a las empresas de transporte cuando existan diferencias importantes, con el
fin de controlar informalidad que se presenta en el sector. EIl RNDC enviara un email a la
empresa de transporte cuando se presente la diferencia importante.

¢ Desde el RNDC avisar al conductor y al INVIAS de que se ha presentado una inconsistencia
en los pesos maximos permitidos. Al recibir la Plataforma de Gestion del Proyecto VIITS el
cbdigo de la configuracion combinada, el INVIAS podra consultar los topes permitidos y
determinar los rangos para la generacién de la alarma. Ademas, el RNDC se encarga de
enviar un mensaje en linea, al celular del conductor con el peso que acaba de registrar en
la bascula. El mismo mensaje es enviado por el RNDC a la empresa de transporte por email.

e Desde la Plataforma de Gestién del Proyecto VIITS avisar al INVIAS de que existe una
inconsistencia en el ejercicio del cumplimento de las normas que obligan la portabilidad de
los siguientes documentos sin vencer: SOAT, RTM, Licencia de Conduccién del Conductor,
Manifiesto de Carga, Permiso de Carga Extra dimensionada, Permiso de Carga
Extrapesada, Curso de transporte de Mercancia Peligrosa. Los datos son obtenidos de la
respuesta que entrega el RNDC en el webservice.

o Desde el RNDC avisar a la Empresa de Transporte y al Generador de Carga la fecha y hora
en que su mercancia ha pasado por la Bascula Dinamica del Proyecto VIITS, para que hagan
monitoreo logistico de lo que va ocurriendo en el viaje. No es funcionalidad del Proyecto
VIITS él envi6 de la informacion a los sistemas de esos dos actores, sino que queda
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consultable por ellos con funcionalidades del RNDC. Sin embargo, si esos dos actores usan
la aplicacion movil del RNDC si podran recibir el mensaje en linea.

2.1.3 HERMES - INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

En el SIG “Hermes” es posible encontrar informacidén geografica de la red vial a cargo del INVIAS,
proyectos en ejecucion y ademas estadisticas de accidentalidad Vial con datos geo procesados a
partir de la informacion suministrada por los Administradores Viales.

El sistema HERMES ofrece diferentes servicios entre los que se destacan:

¢ Informacion Base 34 » Inundacion
» Poste de referencia 35 » Talud inestable
> Peajes 36 > Sitios criticos
» Puentes 37 e Administracion vial
» Red vial primaria 38 » Sectores viales
e Elementos de la red de carreteras 39 » Administradores viales
» Berma 40 » Gestion vial
» Defensa 41 e Accidentalidad
» Marca vial 42 o Estado de la Red Vial (Criterio Técnico)
> Sefal elevada 43 e Numeral 767
> Senal vertical 44 e Viajero seguro (Ruteo por vias)
> Sefal horizontal 45 o Fenix (Recuperar estudios en archivo
> Servicio de carretera 46 fisico de INVIAS mediante digitalizacién
e Elementos de proteccion y defensa 47 geogréafica)
> Muro de contencion 48 e Histérico de los Transitos Promedios
» Tendido de talud 49 Diarios (TPDs)
e Elementos de drenaje 50 e Campamentos Viales (Thaqui — Red
» Alcantarilla 51 Terciaria)
> Bordillo 52 > Thagui Auscultacién
> Cuneta 53 » Thaqui Elementos
e Gestion riesgo 54 > Thaqui Puentes
> Remocion en masa 55 e Sukubun (Atropellamiento de fauna)

2.1.4 SISTEMAS PARA LA OPERACION DE PEAJES

A través de estos sistemas los diferentes operadores controlan el paso de vehiculos por las
estaciones de peaje (en vias concesionadas y no concesionadas), incluyendo el reporte de visuales
de video que llegan al Centro de Comando, Control, Comunicacién y Computo (C4) ubicado en
INVIAS como parte del PSCN.

Dentro del disefio, implementacion y operacion del proyecto VIITS (especialmente en lo relacionado
con el CCO), se deberan considerar todos aquellos elementos tecnoldgicos y fisicos necesarios
para poder integrar la visual e informacion proveniente de las estaciones de peaje tanto a cargo de
INVIAS, como también de las concesiones que, en reversion, se sumen en una etapa posterior, en
el caso que asi se requiera. El acceso a dicha informacion sera apoyado por parte del INVIAS en la
gestion con las diferentes entidades del Ministerio de Transporte.

Dicha integracion buscara ademas de integrar la visual, hacer que el operador de los peajes pueda
contar con informacién util de manera automatizada, que permita igualmente de forma paralela
realizar analisis y cruces de informacién con otras bases de datos, y generar prondsticos y
proyecciones de tendencias o identificacion de patrones, que deriven en alertas tempranas,
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acciones preventivas o correctivas y en general, acciones que permitan incrementar la seguridad y
confiabilidad del transito y los usuarios de las carreteras.

2.1.5 CENTRO DE CONTROL DE OPERACIONES Y SEGURIDAD CIUDADANA -
CCOSC (INVIAS)

En el documento “ANEXO No. 1.3 — INVENTARIO EQUIPOS PSCN”, se encuentra el inventario
tecnoldgico con el que actualmente cuenta el Centro de Control de Operaciones, partiendo de esto
el proponente podra validar que dispositivos que dada su vida util y funcionalidad puedan ser
empleados en el proyecto, asi mismo dimensionar las necesidades de tecnologias adicionales para
el despliegue del CCO y que el mismo cumpla plenamente con los Acuerdos de Nivel de Servicio
establecidos.

2.1.6 SISTEMAS Y PLATAFORMAS ITS EN VIAS CONCESIONADAS

El contratista debera implementar las tecnologias necesarias para el desarrollo de la infraestructura
con la que se lograra la comunicacion e integracion de las plataformas de los centros de control que
emplean las concesiones viales, tomando de esta forma las visuales de las camaras de seguridad,
e integrandolas a la Plataforma de Gestion del proyecto VIITS.

Dicha integracion debera desarrollarse siempre bajo articulacién entre el Ministerio de Transporte y
entidades ejecutoras como la Agencia Nacional de Infraestructura — ANI con el fin de aprovechar al
maximo la informacion compartida y facilitar el logro de objetivos comunes.

Otras plataformas o sistemas tecnolégicos correspondientes a entidades diferentes al sector
transporte y que seran claves para consulta e integracion, se relacionan a continuacion.

2.2 LINEA BASE TECNOLOGICA DE OTROS ACTORES

2.2.1 DUIN

El sistema debe proporcionar la identificacion de vehiculos que sean requeridos por la Direccion de
Investigacion Judicial (DIJIN). Para ello el contratista prestador del servicio, debera establecer la
comunicacion a través de un Web Service de la base de datos de la DIJIN, con los datos de registro
y captura de las placas de los vehiculos que transiten por los diferentes puntos donde estaran
instalados los dispositivos con capacidad de OCR. Lo anterior, para generar alertas que ayuden a
la DIJIN en el control en tiempo real de cualquier vehiculo requerido por esta.

2.2.2 PRONOSTICOS Y ALERTAS - IDEAM

A través de la Subdireccion de Prevencion y Atencion de Emergencias (SPA) del INVIAS el Instituto
de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales — IDEAM, facilitara datos que permitan conocer
con suficiente antelacion cambios en las condiciones hidrologicas, ambientales y meteorolégicas de
las zonas y puntos criticos que se prioricen para monitoreo de transito e infraestructura con el fin de
reducir o mitigar los posibles riesgos a los usuarios de la red carretera nacional de primer orden.

Eventualmente se podran considerar enlaces a los sistemas del IDEAM como la Plataforma de
Prondsticos y Alertas, las imagenes de radar e imagenes satelitales, alertas ambientales, modelos
de prondstico meteoroldgico, niveles de rios, niveles de precipitacion, asi como los pronésticos de
tiempo y alertas nacionales necesarias, para el seguimiento y la correcta gestion de la
infraestructura carretera de la red primaria.

http://www.pronosticosyalertas.gov.co/
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http://bart.ideam.gov.co/wrfideam/

2.2.3 SERVICIO GEOLOGICO COLOMBIANO

El Servicio Geoldgico Colombiano o SGC (anteriormente INGEOMINAS), es una agencia adscrita
al Ministerio de Minas y Energia, encargada de realizar el estudio de los recursos naturales y los
peligros que estos amenazan.

Tiene como objeto realizar la investigacion cientifica basica y aplicada del potencial de recursos del
subsuelo; adelantar el seguimiento y monitoreo de amenazas de origen geoldgico y administrar la
informacion del subsuelo.

A través de la Subdireccion de Prevencion y Atencion de Emergencias (SPA) del INVIAS el SGC
facilitard datos en lo relacionado principalmente con las condiciones geoldgicas, amenazas por
movimientos en masa, inundaciones, red sismoldgica y la deteccion de riesgo sismico, que pueda
configurarse como amenaza para la estabilidad de las zonas de influencia de la infraestructura
carretera nacional a cargo del Instituto. (Visor Sismos
https://www2.sgc.gov.co/sismos/sismos/ultimos-sismos.html)

http://geoportal.sqc.gov.co/Flexviewer/Amenaza Movimiento Remocion Masa/

El INVIAS, en conjunto con el Ministerio de Transporte, la ANSV y la ANI, apoyaran al contratista y
a la interventoria para la estructuracion de los servicios ITS que conforman y definen este proyecto,
asi como con las condiciones para el intercambio de la informacién entre las entidades del sector y
las entidades de otros sectores estratégicos que convergen en el PSCN y que seran beneficiarias
de los servicios ITS que del proyecto se deriven.
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3 PROYECTO VIAS INTELIGENTES - ITS (VIITS)
3.1 DESCRIPCION GENERAL

El proyecto VIITS, se configura como un Sistema Inteligente de Transporte (ITS, por sus siglas en
inglés), que el INVIAS busca implementar. El proyecto se estructura en términos geogréficos sobre
el despliegue actual que gestiona el PSCN, que se ilustra a continuacion.

llustracién 1. Cobertura actual del PSCN

Santo Domingo

Fuente: Elaboracion Propia

Contempla un conjunto de soluciones tecnolégicas y de telecomunicaciones disefiadas y orientadas
a facilitar, mediante el analisis de los datos capturados en campo, la toma de decisiones asociadas
al transporte en temas de planeacion, movilidad, seguridad vial y orden publico. Con esto se busca
mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, haciendo énfasis en los pilares de eficiencia y eficacia
de la logistica de transporte, que estan alineados con la politica de sostenibilidad.

De manera general, los ITS facilitan la toma de decisiones a los actores estratégicos, entidades y
en especial a usuarios de las vias, a través de herramientas de soluciones teleméticas para
aumentar la productividad y competitividad de una ciudad o una region, planteando medidas de
prevencion y correccion, siendo cada vez mas utilizados en muchos paises y ciudades.

El proyecto VIITS se fija como parte del desarrollo del SINITT (actualmente en estructuracion por
parte del Ministerio de Transporte); alineado con el Decreto 2060 del 2015, soportado en el PSCN
y cubriendo servicios ITS para los interesados que mas adelante son mencionados. Este esta
disefiado como un gran centro integrador a nivel nacional, en donde el proyecto VIITS se plantea
como un sistema multiplataforma el cual deberd integrarse, desde el Centro de Control de
Operaciones-CCO vy estara, constantemente articulando tanto la informacion proveniente de los
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subsistemas segun los requerimientos para cada uno de sus modulos, como las necesidades de
las entidades intervinientes y la informacién de las bases de datos y plataformas de manera
automatizada y en tiempo real. Todo lo anterior para producir servicios ITS, estadisticas, alertas,
reportes y datos para la toma de decisiones y acciones, tanto preventivas como correctivas.

El alcance esperado en términos del despliegue de dispositivos en la Red Vial Nacional se ilustra a
continuacion.

llustracién 2. Cobertura esperada con el proyecto

SOPS - ARECIBIR
SOPS - PTZ

SOPS - DAl

SMT - WIM

SMT - VELOCIDAD
SMT - FMV

SMT - GALIBO

SMT - CONTEOQ FLJO
SMI - CRITICOS

Santo Dominga’

o
°
]
&
a
&
&
&
o

Fuente: Elaboracion Propia

El propdsito del Contrato que se celebrara como resultado del Proceso de Seleccion a cargo del
INVIAS, consiste en contar con los servicios del Contratista para suministrar al INVIAS la Ingenieria
de Detalle, los dispositivos, su instalacion, la informaciéon y proveer los insumos y procesos
requeridos en el presente documento y en los anexos que lo complementan, relacionados con los
Subsistemas de Orden Publico y Seguridad, Monitoreo de Transito e Infraestructura en vias de la
red vial primaria a cargo del INVIAS principalmente; asi como el almacenamiento, procesamiento y
administracion de dicha informacion en el Centro de Control de Operaciones.

Para tal fin, el INVIAS exigird al Contratista, en los términos establecidos en la Minuta del Contrato,
gue cuente con determinado equipo y otros elementos (hardware, software, personal especializado,
entre otros) en la medida en que se considera que dicho equipo y demas elementos son necesarios
para soportar de manera adecuada los servicios que prestara el Contratista.

El siguiente esquema ilustra, de manera general, la Arquitectura de referencia de la solucién
tecnolégica requerida por el INVIAS para el proyecto VIITS. Se precisa que esta estructura tendra
ajustes en la entrada de operacion del SINITT, por cuanto el contratista debe garantizar que la
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Plataforma de Gestion cuente con SDKs o APIs abiertas que permitan su ingreso, como también su
operatividad, integracién, comunicacién y operacion.

llustracion 3. Arquitectura de referencia Proyecto VIITS

SUBSISTEMA ORDEN TEMA clme R
PUBLICO Y SEGURIDAD EO SUBSISTEMA MONITOREO
(SECURITY) DE INFRAESTRUCTURA

e Modulo: Deteccién Automatica de Incidentes.
e Modulo: Videovigilancia. e Médulo: Velocidades. ) B
e Mddulo: Inspeccion no Intrusiva en Vehiculos. ® Mddulo: Pesajes. ® Modulo: Zonas y Puntos Criticos
e Modulo: Visualizacién Concesiones. e Médulo: Conteos Fijos.
e Modulo: Infraestructura en Operacion ® Mddulo: Conteos Mdviles.

e Moédulo: Deteccion de Galibo.

e Moddulo: Informacion al Usuario.

e Modulo: Monitoreo Aéreo del Transito.

Pagina Web CCO ‘ #1767
l S SINITT ‘
INVIAS
[}
______
L]
U l l
e [ Swomeccon I [ ﬂ [ ]‘ ‘ MT ” ANSV ‘ ST ” ‘ ANI ’ ‘ DIJIN ’
PREVENCION DE| e OPERATIVA GENERAL
CONVENCIONES

IDEAM ‘ IGAC
/ )

TERRITORIALES

RUNT: Registro Unico Nacional de Transito.
RNDC: Registro Nacional de Despachos de Carga por
Carretera.
RUNT LI\DE?M:! Ir|15|ilulc de Hidrologia, Meteorologia y Estudios
. mbientales.

DIJIN: Direccién de Investigacion Criminal e INTERPOL.
#767: Sistema de Informacion al viajero y de denuncia.
MT: Ministerio de Transporte.

ANSV: Agencia Nacional de Seguridad Vial.

SGC: Servicio Geoldgico Colombiano

IGAC: Instituto Geografico Agustin Codazzi

ST: Superintendencia de transporte

PSCN: Programa de Seguridad en Carreteras Nacionales
ANI: Agencia Nacional de Infraestructura

FF.MM: Fuerzas Militares

Fuente: Elaboracion Propia

3.2 SERVICIOS ISO-14813

Los servicios

implementados en el proceso deben estar acordes con la ISO 14813-1:2015

(Intelligent transport systems — reference model architecture(s) for ITS sector), principalmente en
los siguientes dominios, grupo de servicios y servicios:

Tabla 1. Norma ISO 14813

ISO-14813-1-2015 (SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTES)

SERVICIOS DE REFERENCIA PARA LA IMPLEMENTACION EN EL PROYECTO

Dominio de
servicios

Grupo de servicios Servicio Clausula

Informacion
al viajero

Informacion del estado Informacion sobre trafico en la A221

del trafico en tiempo real carretera
P Informacioén de parqueaderos A2.25
. Orientacién y regulacion A3.2.1
Informacion sobre el - -
vehiculo en tiempo real Control de velocidad y carril A.3.2.3
Aviso de advertencia A.3.2.4
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ISO-14813-1-2015 (SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTES)
SERVICIOS DE REFERENCIA PARA LA IMPLEMENTACION EN EL PROYECTO
Dominio de - _
.. Grupo de servicios Servicio Clausula
servicios
Informacion dindmica en tiempo A4
Guia de enrutador en real de ruta en vehiculos T
tiempo real Informacion dinamica en tiempo
A4.22
real de ruta para personas
Servicios de informaciéon | Destino A.6.2.1
en viaje Ubicacién A.6.2.2
Monitoreo del trafico B.2.2.1
Sefiales para el control de la via B.2.2.2
Aviso de tréfico e informacion de
. : B.2.2.11
Control y manejo del advertencia
trafico Monitorizacion y configuracion de B 2212
incidencias
Coordinacién y despacho de
- e ; B.3.2.3
Operacion y incidencias.
manejo del Control de acceso B.6.2.1
trafico Cumplimiento de las normas de
: , B.6.2.3
estacionamiento
Vigilancia policial para Cumplimiento del limite de
. : B.6.2.4
hace cumplir la velocidad
regulacion del trafico Cumplimiento de las sefiales de
) B.6.2.5
transito
Monitorizacién de las condiciones
; C5h.2.2
externas del vehiculo.
Autorizacion previa de . -
vehiculos comerciales Pesaje en movimiento D.2.21
Transporte Manejo de vehiculos Recopilacién y distribucion de
. D.10.2.1
de carga pesados datos de vehiculos pesados
Prog:esamlento de registro de D.10.2.2
vehiculos pesados
Comunicaciones de Llamada de socorro iniciada E.2.2.1
emergencia relacionadas | Llamada de emergencia
con el transporte y automatizada y despacho de E.2.2.2
seguridad personal. emergencia
Recuperacion del
vehiculo después del Seguimiento de vehiculos robados | E.3.2.2
robo.
Servicios de | Disposiciones de
emergencia | seguridad para peatones | Sefiales de advertencia mediante
. H.5.2.1
mediante enlaces de tableros
inteligencia y enlace.
Monitoreo de sismos 1.3.2.2
Monitoreo del medio Mon!toreo de la polucién 1.3.2.3
ambiente Monitoreo de avalanchas,
deslizamiento de lodo y caida de 1.3.2.4
rocas
L Coleccién de informacion de
Coordln_auon . desastres y emergencias J.2.2.1
y manejo de | Manejo de desastre Compartir informacion de
desastre P . J.2.2.2
desastres y emergencias
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ISO-14813-1-2015 (SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTES)
SERVICIOS DE REFERENCIA PARA LA IMPLEMENTACION EN EL PROYECTO

Dominio de - _

.. Grupo de servicios Servicio Clausula
servicios
Manejo de Almacenamiento de Archivo de datos M.2.2.1
datos de ITS | datos Almacén de datos M.2.2.2

Fuente: ISO

3.3 REQUERIMIENTOS TRANSVERSALES AL PROYECTO

El Contratista que preste el servicio en el proyecto VIITS deberd tener en cuenta los siguientes
requerimientos transversales:

Se debera dar cumplimiento a los requerimientos técnicos y funcionales establecidos en el
documento “ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS”; asi como a los requerimientos
no funcionales establecidos en este documento, y también a los demas anexos que conformen
el proceso.

Tramitar los permisos necesarios para realizar la instalacion de los elementos requeridos para
la conectividad de los dispositivos, rigiéndose por los tiempos que se enmarcan en el
cronograma que se presenta en la llustracion 6. Etapas Proyecto VIITS, del presente
documento.

Hacerse cargo de todos los procesos relacionados con la instalacion, puesta en marcha y
monitoreo del ultimo kilbmetro (o ultima milla), cubriendo todos los costos de obras civiles
teniendo en cuenta: accesorios, ducteria, canalizaciones, acometidas internas, instalaciones
eléctricas y demas elementos necesarios para las instalaciones.

Los equipos ofrecidos dentro de la solucién de conectividad deberan ser nuevos, robustos y de
tecnologia reciente que soporte protocolo de enrutamiento y configuracion IPv6 dando
cumplimiento a lo indicado por el Ministerio de Telecomunicaciones. Igualmente deben ser
compatible con los sistemas operativos lanzados al mercado en al menos los ultimos tres afios,
no deben haber sido descontinuados por el proveedor o casa matriz, no deben llevar mas de
una (1) afo de fabricacion y se debe garantizar que su funcionamiento esté al 100% de acuerdo
con el marco de referencia del fabricante.

El Proponente debe aportar una certificacion expedida por el fabricante o el distribuidor
autorizado de los equipos ofertados, a través de la cual certifique contar como minimo con un
centro de servicio local ubicado en el territorio Colombiano, que garantice el soporte técnico y/o
reemplazo de los equipos que conforman los moédulos del proyecto, de manera oportuna y
cumpliendo tanto los ANS como los requerimientos técnicos exigidos. Este requisito NO sera
exigible para los médulos de visualizacién concesiones y de infraestructura en operacion. Si la
certificacion es aportada por un distribuidor autorizado, debe aportar igualmente el documento
vigente que lo faculta como distribuidor autorizado.

Se deben prestar los servicios de mantenimiento preventivo y correctivo por la vigencia del
contrato para todos los equipos propuestos en la solucion y todos los demés elementos
suministrados, incluidos equipos de enrutamiento.

Los costos derivados de fletes, transporte, seguros, bodegaje y movimiento de técnicos (soporte
en garantia on-site), nacionalizacion de equipos y demas costos que sean conducentes a la
instalacion y puesta en marcha de los equipos, seran asumidos por el Contratista.

El soporte debera prestarse por el proveedor y/o por el fabricante directamente. El servicio de
soporte técnico debe estar disponible 7x24 durante todo el tiempo de ejecucion del contrato.
Se debe entregar diligenciado con la presentacion de la oferta el “FORMATO 10 -
DECLARACION DE REQUERIMIENTOS TECNICOS Y EQUIPOS NUEVOS”, en donde con
este se establecera el compromiso del futuro contratista con el pleno cumplimiento de los
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requerimientos de las especificaciones técnicas establecidas en el “ANEXO No. 1.4 —
REQUERIMIENTOS TECNICOS”.

El Contratista deberd cumplir lo establecido en los anexos del proyecto, los requerimientos
técnicos, requerimientos funcionales y no funcionales y los acuerdos de niveles de servicio
(ANS), los cuales son parte integral del proyecto.

El Contratista debe contemplar el uso e instalacion de dispositivos antivandélicos, para que de
esa forma reduzcan o disuadan del vandalismo a los equipos en via (esto aplica para todos los
madulos del proyecto VIITS en general).

El contratista deberd utilizar la metodologia en V para el desarrollo y ejecucién de cada etapa
del proyecto siguiendo el esquema definido por el INVIAS en el anexo No. 1.1 Metodologia de
Trabajo en V.

Toda la suite de la aplicacion de la plataforma de gestién debera ser en lenguaje espafiol a la
vista de los usuarios finales.

Suministrar, mantener y operar el sistema eléctrico de cada uno de los componentes en campo
durante el tiempo de ejecucién del contrato.

3.4 SUBSISTEMAS DEL PROYECTO VIITS

El proyecto VIITS, ademas del CCO y las telecomunicaciones, estda conformado por tres
Subsistemas principales con sus respectivos modulos y equipos periféricos que actuardn como
colectores de informacion primaria en via. Dichos subsistemas son:

Subsistema de Orden Publico y Seguridad
Subsistema de Monitoreo de Transito
Subsistema de Monitoreo de Infraestructura
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llustracion 4. Subsistemas del proyecto VIITS

* VIGILANCIA AUTOMATICA
e SISTEMA DE ALERTAS
e RED DE VIG&ANCIA

¢ MONITOREO DE SEGURIDAD

MODULO: DETECCION AUTOMATICA DE
INCIDENTES

MODULO: VIDEOVIGILANCIA

SOPS ]

MODULO: INSPECCION NO INTRUSIVA
EN VEHICULOS

s MONITORIZACION Y CONTROL DE
VEHICULOS SOSPECHOSOS

MODULO: VISUALIZACION
CONCEORNES. [. MONITOREO DE SEGURIDAD ]
MODULO: INFRAESTRUCTURA EN
PG [. MONITOREO DE SEGURIDAD ]

e MEDICION DE VOLUMENES DE TRANSITO
(AFORO VEHICULAR)

e SISTEMAS DE CALCULO DE TIEMPOS DE
VIAJE.

— MODULO: CONTEOS FIJOS )

l* MEDICION DE VOLUMENES DE TRANSITO
(AFORO VEHICULAR)

CCO - VIITS

SERVICIOS ITS ISO-14813

MODULO: CONTEOS MOVILES — | SISTEMAS DE CALCULO DE TIEMPOS DE
VIAJE.
—> MODULO: VELOCIDADES »} LiMITES DE VELOCIDAD VARIABLE
SMT s
—> MODULO: PESAJE Pl PESAJE AUTOMATICO
—»! MODULO: DETECCION DE GALIBO ~ f—pf° SECURIDAD LATERAL

¢+ SEGURIDAD VERTICAL

.| MODULO: MONITOREO AEREO DEL e GESTION DE ACCIDENTES DE TRANSITO
TRANSITO P|. RESPUESTA Y ATENCION DE DESASTRES

e GESTION DE ACCIDENTES DE TRANSITO
> e RESPUESTA Y ATENCION DE DESASTRES

MODULO:INFORMACION AL USUARIO

A 4

e MEDICION Y SEGUIMIENTO DEL ENTORNO CONEXO
E INFRESTRUCTURA.

¢ CONTROL DE ZONAS DE RIESGO Y DESASTRES.

e RESPUESTAS Y ATENCION A DESASTRES.

¢ ALERTAS GENERALES

e PROTECCION DE LA INFRAESTRUCTURA DEL
TRANSPORTE.

MODULO: ZONAS Y PUNTOS
CRITICOS

SMI

Fuente: Elaboracion Propia

El Oferente interesado en desarrollar el proyecto, asi como el futuro Contratista que preste el
servicio deberan contemplar tanto las condiciones y aspectos definidos en este documento, demas
anexos, pliego de condiciones y minuta de contrato, como las especificaciones y estandares
definidos, para la provision de los servicios ITS.
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3.4.1 LOCALIZACION Y COBERTURA
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La localizacion de los puntos de instalacion de los dispositivos ITS, correspondientes a los
subsistemas y médulos que se desarrollan a continuacién, se encuentran descritas en el documento
“‘“ANEXO No. 1.5 - UBICACIONES”.

3.4.2 SUBSISTEMA DE ORDEN PUBLICO Y SEGURIDAD (SOPS)
3.4.2.1 Objetivo General y Descripcion

En objetivo general de este subsistema es monitorear diferentes puntos criticos en varios corredores
nacionales, con el propésito de atender de manera efectiva cualquier evento que altere la seguridad
y el orden publico. Lo anterior sera soportado con tecnologias que logren generar automaticamente
alertas y alarmas de manera oportuna, integradas con diferentes bases de datos, para el estudio de
patrones en los diferentes puntos instalados y la toma de acciones de reaccion.

Este subsistema incorpora el actuar del PSCN principalmente, pero podran anexarse otras
dependencias del INVIAS en la medida que sea necesario, tanto para proveer informacion como
también para consumir datos o analisis resultado del subsistema.

De esta manera, el SOPS estara compuesto por cuatro modulos nuevos y por el médulo de
infraestructura existente en operacion:

1) Deteccion Automética de Incidentes
2) Videovigilancia

3) Inspeccién no Intrusiva en Vehiculos
4) Visualizacion Concesiones

5) Infraestructura Existente en Operacién

3.4.2.2 Mé6dulo: Deteccién Automatica de Incidentes
Descripcién General

La gestion de incidentes comprende la implementacion de un conjunto de acciones sistematicas,
planificadas y coordinadas, el despliegue de recursos para la prevencion de accidentes en
situaciones potencialmente peligrosas y la gestién del incidente en forma rapida y segura. Por lo
anterior, componentes fundamentales como las camaras tipo DAI, seran una fuente importante en
la captura de datos frente a la toma de decisiones de aquellos eventos que alteran el orden publico
en la red vial y su infraestructura, de esta forma generar estadisticas, modelos predictivos y alertas,
para beneficio de la seguridad ciudadana en las carreteras a cargo del INVIAS principalmente.

Para cumplir este objetivo, se requiere implementar una serie de dispositivos que estaran ubicados
en los diferentes corredores de las vias colombianas conforme a las disposiciones y necesidades
del PSCN, permitiendo disuadir a potenciales infractores y reducir asi las tasas de inseguridad en
las carreteras.

Los incidentes minimos por medir, en funcién de las necesidades de cada lugar, de lo solicitado por
el PSCN y de las prestaciones de los periféricos, analitica y plataforma del CCO, seran los
siguientes:

Vehiculo detenido.

Vehiculo lento en tréafico fluido.
Congestion vehicular.
Conduccion en sentido contrario.
Objetos caidos

0T
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Este médulo deberd cumplir los siguientes elementos y los que se especifican en el documento
‘ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS”y los documentos “ANEXO No. 1.7 — ANS”y
‘ANEXO No. 1.7.1 — ANS”.

e Las imagenes deben ser guardadas de manera integral por su valor como evidencia y para la
proteccion de los derechos de las personas que hayan sido registradas. Los lineamientos
definidos son:

o Las imégenes o videos, que correspondan a incidentes comprobados, deben ser
guardadas por el tiempo de duracion del contrato, y entregadas al final de este
garantizando la cadena de custodia. La capacidad de almacenamiento de los servidores
debe ser acorde con el periodo de tiempo indicado, para este caso particular.

o Si tienen cardcter probatorio deben ser conservadas en un lugar seguro con acceso
controlado, preservando siempre la cadena de custodia. Asi pues, el contratista debera
regirse a lo contemplado en las leyes 594 de 2000 y 1712 de 2014, dichas leyes tienen
por objeto establecer las reglas y principios generales que regulan la funcién archivistica
del Estado.

o Para eliminar la informacion se debe documentar la fecha en la cual se originaron, si
fueron copiadas para un procedimiento legal, fecha de remocion del sistema, razén para
eliminarlas, incidentes criminales en los que puedan ser relevantes, la georreferenciacion
y la firma del solicitante de copia de las imagenes.

o Los monitores solo pueden ser visualizados por personal autorizado.

o El acceso a las imagenes es restringido y solo terceros que cuenten con autorizacion
previa pueden acceder a esta informacion, siguiendo los lineamientos establecidos en la
normatividad vigente respecto a este tema y los protocolos que establezca el INVIAS, o
las entidades que hacen parte del PSCN.

o Lainspeccion de las imagenes debe ser en un area restringida.

e El Contratista garantizara los anchos de banda suficientes en la conectividad para los que los
tiempos de retardo no afecten la calidad de la imagen.

e Los tiempos minimos en los retados estaran comprendido seguin su tecnologia, estos se
clarifican en el anexo 1.7.1 de ANS en el indicador de CALIDAD DE TRANSMISION

e Lacalidad de laimagen capturada por los sensores de las camaras y entregada en el CCO (On-
Premise / Nube) debe ser de 1080p.

e El sistema de videovigilancia en la via debe garantizar la visual nocturna permitiendo identificar
los diferentes eventos que se presenten en los puntos establecidos.

e El sistema debe permitir administracién remota del dispositivo desde el centro de control.

e Todos los sistemas de suministros eléctricos (convencional, solar, etc.) deberan contar con la
proteccion correspondiente para los componentes activos.

e Las camaras deben tener proteccion contra picos de voltaje.

e Soportar las condiciones de viento y temperatura, de las diferentes regiones de Colombia,
garantizando la estabilidad de la imagen.

3.4.2.3 Mébdulo: Videovigilancia
Descripciéon General

Con la finalidad de aumentar el nivel de vigilancia en las principales vias y tramos del pais, prevenir
y atender incidentes de manera rapida y segura, el uso de un sistema de videovigilancia se convierte
en una herramienta clave en la toma de decisiones ante eventos que alteren la normal circulacién
vehicular y peatonal en la red vial.
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Para este propdsito, el contratista debe garantizar la disponibilidad 7x24x365 de las cAmaras que
conformaran el sistema, asi como el andlisis del contenido capturado con el fin de generar reportes,
estadisticas, modelos predictivos y alertas, esto para informar a la ciudadania de los eventos que
alteren el orden publico.

Para llevar a cabo este objetivo, se requiere la instalacién de camaras tipo DOMO PTZ (Pan, Tilty
Zoom), estas son camaras automatizadas, que tienen dentro de sus principales caracteristicas la
posibilidad de girar completamente 360° en un circulo, inclinarse hacia arriba o hacia abajo para
mirar el detalle de los objetos enfocados, ampliar objetos en particular, y realizar panoramicas
completas del sitio donde estan instaladas. En estos equipos la ampliacién de imagenes se realiza
por medio de un zoom Optico y un zoom digital.

Este mddulo deberd cumplir los siguientes elementos y los que se especifican en el documento
‘ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS” y los documentos “ANEXO No. 1.7 — ANS”y
‘ANEXO No. 1.7.1 — ANS”:

e Latransmision del video de las cAmaras deberd ser realizada en tiempo real y debera posibilitar
su visualizacioén plena en el videowall y en las estaciones de trabajo del Centro de Control de
Operaciones, para la operacién mas detallada sobre el punto a supervisar.

e Las imagenes deben ser guardadas de manera integral por su valor como evidencia y con la
debida proteccién de los derechos de las personas que hayan sido registradas. Los lineamientos
definidos son:

o Las iméagenes y/o videos, deberan ser almacenados en pleno en el sistema principal de
almacenamiento de la informacion; las imagenes y/o videos de los incidentes registrados
en la operacion del sistema deberan ser almacenados en el sistema de respaldo de la
informacion; esto por el tiempo de duracion del contrato, preservando siempre la cadena
de custodia. La capacidad de almacenamiento de los servidores debe ser acorde con el
periodo de tiempo indicado, para este caso particular.

o Si tienen caracter probatorio deben ser conservadas en un lugar seguro con acceso
controlado, preservando siempre la cadena de custodia. El contratista debera acatar lo
contemplado en las leyes 594 de 2000 y 112 de 201, que establecen las reglas y
principios generales de la funcién archivistica del Estado Colombiano.

e Se requiere que las camaras sean digitales y se conecten por Internet mediante el protocolo IP.

e Tecnologia abierta compatible con cualquier VMS (software de administracion de video),
ademas las camaras para prestar el servicio deben ser completamente compatibles con el VMS
SecurOS Enterprise version 9.6.219, ya que este es un activo del instituto el cual es usado para
la administracién y control de las visuales que se reciben actualmente en el Centro de Control
de Operaciones, esta plataforma provee una funcionalidad Nativa contra fallos y posee el
Directorio Activo de Microsoft / integraciéon LDAP.

e El Sistema de Videovigilancia debe cumplir con las siguientes condiciones:

o Integrable

o Interoperable

o Escalable

e Cada uno de los componentes que conforman el Sistema de Videovigilancia deben tener la
capacidad de integrarse e interoperar con tecnologias de otros fabricantes. Por lo tanto, las
tecnologias usadas deben ser abiertas.

e EIl Contratista garantizara los anchos de banda suficientes en la conectividad para los que los
tiempos de retardo no afecten la calidad de la imagen.

e Elsistema de video vigilancia en la via debe garantizar la visual nocturna permitiendo identificar
los diferentes eventos que se presenten en los puntos establecidos.

e El sistema debe permitir administracion remota del dispositivo desde el centro de control.
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o Todos los sistemas de suministros eléctricos (convencional, solar, entre otros.) deberan contar
con la proteccién correspondiente para los componentes activos.
e Las cdmaras deberan contar con proteccion contra picos de voltaje.

3.4.2.4 Mdbdulo: Inspeccidn no Intrusiva en Vehiculos
Descripcién General

El Sistema de Escéaner de Inspeccion no Intrusiva en Vehiculos, es una herramienta con la que se
busca que los operadores logren encontrar explosivos, narcéticos y mercancias ocultas de forma
rdpida y econodmica, adicional a ello tiene la funcionalidad de apoyar en el proceso de comprobar
gue la cantidad y el tipo de mercancia declarada en el contenedor coincidan con el manifiesto de
carga. Esta tecnologia basada en un instrumento resistente, ergonomico y portétil tiene como
propésito principal apoyar en la inspeccidn rapida, agil y efectiva que realizan las fuerzas especiales
a los vehiculos a lo largo de la red vial nacional.

Este mddulo deberd cumplir los siguientes elementos y los que se especifican en el documento
‘ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS”y los documentos “ANEXO No. 1.7 — ANS”y
‘ANEXO No. 1.7.1 — ANS”:

e Permitir la identificacién no intrusiva de personas, explosivos, dinero, armamento, narcéticos del
area escaneada

e Permitir la conexion inalambrica y/o cable de Ethernet entre el escaner y el dispositivo en donde
reposara toda la informacién (estacion de trabajo asignada dentro del Centro de Control de
Operaciones — Una por fuerza)

¢ Cumplir con las reglamentaciones aplicables a salud y seguridad.

e Cumplir con las normas de seguridad vigentes ANSI, ICRP, NCRP EURATOM de radiacién para
la dosis anual permitida.

e Mostrar en pantalla los datos basicos de carga de la bateria, almacenamiento, estado de
conexion, al igual que la visualizacion en tiempo real de las imagenes del area escaneada.

e Permitir la administracion de las imagenes de interés, agrupandolas, etiquetandolas o
sefializandolas con un comentario.

e Las imagenes obtenidas deberan cumplir con los requisitos necesarios, para que sea material
probatorio, en el caso de un proceso legal.

e Tener lafuncionalidad de busqueda de imagenes por parametros como fecha, nombre, se deben
poder exportar, realizar back up y restaurar.

e Permitir el analisis de imagen, realizando acciones de acercamiento y desplazamiento tactil
(pantalla), para mejorar automaticamente la vision de las imagenes, al igual que el manejo de
ajustes de contraste y brillo.

e El contratista debera realizar las pruebas de operacion y funcionalidad del sistema, previa
entrega al INVIAS.

¢ Elcontratista deberd incluir dentro del valor de la oferta la capacitacion y certificacion de maximo
nueve personas trimestralmente durante el tempo de ejecucion del contrato, ya que estas seran
las encargadas en campo de realizar la operacion del dispositivo.

3.4.2.5 Médulo: Visualizacion Concesiones
Descripcion General

Actualmente, se encuentran concesionados bajo la jurisdiccion de la Agencia Nacional de
Infraestructura — ANI cerca de 5800 Km de la red vial nacional carretera de primer orden, en los
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cuales se encuentran operando 7 proyectos de primera generacion, 8 proyectos de tercera
generaciéon y 29 proyectos de cuarta generacion.

En la busqueda de mejores niveles de seguridad a partir de la planificacion y gestion eficiente de la
infraestructura carretera nacional de primer orden, el proyecto VIITS busca monitorear, gestionar y
reaccionar oportunamente ante la variacion de las condiciones de seguridad, transito,
infraestructura y su entorno, reduciendo al maximo la ocurrencia de riesgos que puedan derivar en
siniestros, muertes, dafios a terceros y bienes o afectacion a las condiciones de transitabilidad y
movilidad.

Para tal efecto, se pretende implementar un conjunto de acciones sistematicas, planificadas y
coordinadas, mediante el despliegue de componentes y la utilizacion de recursos existentes como
las camaras instaladas en la red vial concesionada, que seran una fuente importante de captura de
datos y visuales de puntos estratégicos en los cuales se puedan presentar alteraciones en el orden
publico y eventos o situaciones que deriven en afectaciones a la infraestructura vial, la movilidad y
la seguridad vial.

Segun informacién proporcionada por la Agencia Nacional de Infraestructura-ANI, en el primer
trimestre de 2020 se encontraban en disponibilidad de conexién o enlace, cerca de 220 camaras en
varias concesiones adscritas a esa entidad. Inicialmente, el INVIAS requiere consumir la informacion
de las camaras de concesiones con las que aactualmente cuenta el PSCN consistentes en 22
visuales pertenecientes a las concesiones de Sabana de Occidente, Autopista del Café, Via 40
Express, CCFC y DEVIMED.

Las visuales de video provenientes de estas camaras que llegardn al Centro de Control de
Operaciones - CCO ubicado en INVIAS seran solicitadas a través de un canal por cada concesion.
Se deberan considerar todos aquellos elementos tecnoldgicos y fisicos necesarios para poder
integrar la visual e informacién proveniente de los dispositivos anteriormente referidos.

El acceso a dicha informacion sera apoyado por parte del INVIAS en la gestion con las diferentes
concesiones, la ANI y el Ministerio de Transporte.

La unificacién de estos dispositivos en el CCO buscard ademas de integrar la visual, contar con
informacion util de manera automatizada, que permita igualmente realizar andlisis y cruces de
informacion con otras bases de datos, generar prondsticos, proyecciones de tendencias o
identificacion de patrones, que deriven en alertas tempranas, acciones preventivas o correctivas y
en general, acciones que permitan incrementar la seguridad y confiabilidad del transito y los
usuarios de la red carretera concesionada donde se ubican estos dispositivos.

Dentro del disefio, implementacién y operacion del proyecto VIITS (especialmente en lo relacionado
con el CCO), se deberan considerar todos aquellos elementos tecnoldgicos y fisicos necesarios
para poder integrar la visual e informacién proveniente de las cAmaras de las concesiones que se
adhieran durante el desarrollo del proyecto o en una etapa posterior en el caso que asi se requiera.

3.4.2.6 Infraestructura Existente en Operacion
Descripciéon General

Dentro del Subsistema SOPS, el Contratista que resulte seleccionado del proceso recibira y debera
asumir la responsabilidad de operar las camaras que son propiedad de INVIAS (ya sea por las
reversiones de las concesiones viales o las que se derivan del Contrato de Transicion celebrado
por INVIAS con INTERNEXA) y ademas proveer los canales de conectividad entre estas y el centro
de control del INVIAS.
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Igualmente, debera proveer la conectividad que se requiera para realizar la trasmision entre las
concesiones definidas por la Entidad y el CCO.

Por el componente de Conectividad se reconocera un valor (establecido en los documentos del
proceso) desde los centros de control de las Concesiones hasta el CCO del proyecto VIITS,
independientemente del nimero de camaras que deba transmitir. Las imagenes deben llegar con
la calidad definida en los anexos técnicos y en tiempo real.

Los equipos a los que se refiere este numeral seran de igual forma sujetos a los acuerdos de niveles
de servicio (ver documentos “ANEXO No. 1.7 — ANS”y “ANEXO No. 1.7.1 — ANS”).

3.4.3 SUBSISTEMA MONITOREO DEL TRANSITO (SMT)
3.4.3.1 Objetivo General y Descripcién

El objetivo general del subsistema de Monitoreo de Transito es utilizar diferentes elementos
tecnoldgicos para incrementar la seguridad vial, el control de los flujos vehiculares, las afectaciones
al entorno, asi como la informacién que se provee a los usuarios. Lo anterior, implementando
estrategias de tipo disuasorio hacia posibles infractores en puntos clave de la red vial, asi como
mecanismos de monitoreo del transito y la generacion de reportes y alertas tempranas, tanto a
Entidades del sector como a los mismos usuarios de la infraestructura.

El Subsistema de Monitoreo de Transito se compone de los siguientes médulos:

1) Velocidades

2) Pesaje

3) Conteos fijos

4) Conteos moviles

5) Deteccidon de Galibo

6) Informacién al Usuario

7) Monitoreo Aéreo del Transito

A continuacion, se realiza una descripcién de cada uno de estos modulos, su alcance, cobertura
espacial, aspectos de integracion y, en posteriores apartados o anexos, se indican adicionalmente
criterios y requerimientos técnicos, funcionales y no funcionales sobre los mismos.

3.4.3.2 Médulo: Velocidades
Descripcién

A través de la implementacion de los radares de velocidad se busca generar conciencia en los
conductores sobre las velocidades a que transitan en ciertos corredores viales; esto a través de
pictogramas y/o mensajes persuasivos que tienen como finalidad informar y alertar.

La implementacion de estos dispositivos en sectores especificos de diversas vias primarias del pais
permitira evaluar el comportamiento en cuanto al acatamiento de la velocidad reglamentaria en
sectores criticos de la red vial y, ademas, disuadir a los conductores de asumir comportamientos
inseguros reduciendo riesgos de siniestralidad, mejorando la seguridad vial y la movilidad en
general.

El proveedor debera instalar y operar los dispositivos previstos, los cuales deben cumplir con los
requisitos técnicos establecidos en el “ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS”, para
ello, debe atender las disposiciones definidas en la normatividad vigente y coordinar con las
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entidades competentes, la obtencion de viabilidades, autorizaciones, permisos y demas requisitos
gue existan para la correcta instalacion de estos (segun aplique).

A continuacion, se describen otros aspectos a considerar para los dispositivos de este modulo:

Los radares deberan ser instalados de tal forma que a futuro puedan ser desplazados a otro
lugar sin que esto altere su operacion y buen funcionamiento.

Deberan medir la velocidad de los vehiculos y a su vez emitirdn un mensaje de alerta si
dicha velocidad excede los limites establecidos.

Deberan estar en capacidad de operar 7x24x365, independiente de la condicion climatica
gue se esté presentando en el sitio.

Deberan respetar los errores maximos tolerados para cualquier tension de alimentacién
comprendida entre +10% de la tensién eléctrica nominal prevista. La indicacion de velocidad
debera anularse cuando la tension de alimentacién salga del rango en el cual los errores de
medida sean mayores a los permitidos.

Deberan cumplir con lo descrito en el Manual de Sefializacion Vial Colombiano-2015.
Deberan ser altamente visibles, particularmente en las condiciones de poca luz.

Debe ser configurable (variacion del limite de velocidad permitido de circulacién en el punto
establecido) desde el Centro de Control de Operaciones.

Debe entregar en tiempo real, a la plataforma de gestién, el registro de las velocidades
capturadas.

El proveedor deberd instalar y operar los dispositivos previstos, los cuales deben cumplir
con los requisitos técnicos establecidos en el “ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS
TECNICOS”.

3.4.3.3 Mdbdulo: Pesaje

Descripcion

A través del control a los pesos de los vehiculos de carga, de forma dinAmica (en movimiento) y
automatizada, se busca identificar el peso de los vehiculos censados con el propésito de realizar
un control del peso vehicular en la via, asi como insumo para la evaluacién y proyeccion de los
mantenimientos de carreteras y mejoras en los disefios futuros.

A continuacion, se describen otros aspectos a considerar para este médulo:

e EIl Contratista debe suministrar los sensores y todos los elementos con las caracteristicas
técnicas requeridas para cumplir con las funcionalidades especificadas en este documento.
e El sistema debera estar en la capacidad de entregar minimo los siguientes datos:

o Peso bruto del vehiculo

Peso por eje

Velocidad de circulacion

Direccion de deteccion

Numero de ejes

Numero de llantas

o Clasificacién por ejes detectados y por placa con el cruce en la Base de Datos del RUNT

O O O O O

e El sistema debera proveer como minimo, las siguientes funcionalidades:

o Permitir el pesaje en movimiento de los vehiculos que viajen a velocidades de 5 a 120
Km/h y un peso de hasta 35.000 Kg (eje) con un £10% de error.

o Encada punto definido, deberé existir al menos un carril con sistema dindmico de pesaje
gue garantice que los vehiculos de carga circulen por alli y debera reportar el peso y la
placa de forma automatica, asi como la evidencia correspondiente al centro de control,
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con la informacion de los sensores de deteccion de categoria y la cAmara de placas, con
los cuales se realizara el respectivo seguimiento.

o Se debera capturar y enviar al Centro de Control de Operaciones la informacién sobre el
peso bruto vehicular, la clasificacion vehicular, placa del vehiculo, velocidad, ubicacién
fecha y hora.

o La infraestructura para el pesaje deberd permitir el transito del vehiculo a velocidad
constante para evitar mediciones erréneas y con el cumplimiento de las especificaciones
del fabricante.

o Debera presentar una alerta que permita llevar el control de la calibraciébn de las
basculas, la cual se debe realizar minimo cada seis meses.

o Lainformacion capturada debe ser transmitida al CCO en tiempo real y confrontarse con
las bases de datos del RNDC, con el propésito de identificar el tipo de vehiculo
(configuracién y numero de ejes), peso bruto segun el manifiesto de carga y asi
relacionarlo con la placa capturada por el dispositivo en campo.

o Cada punto WIM debera contar con una cadmara de placas que haga parte integral del
sistema y reporte al Centro de Control de Operaciones, para el cruce en tiempo real con
el RNDC.

o Los equipos deberan ser instalados y estar calibrados (ajustados), no menos de cada
seis meses y en el evento que se altere su correcta medicion, de manera inmediata, bajo
los parametros internacionales ASTM 1318 o COST323.

3.4.3.4 Mébdulo: Conteos Fijos
Descripcién

A través de este modulo, se busca desplegar un sistema automatizado de conteo de vehiculos en
puntos clave de la red vial primaria, que permita recoger en tiempo real, informacion sobre:

¢ Volimenes de tréfico
e Categorias vehiculares (clasificacion INVIAS)
e Velocidad vehicular

Contar con instrumentos de medicion y difusién en tiempo real, ademas de disminuir ocurrencia de
errores por la transcripcion y manipulacion de datos, posibilita brindar a los usuarios datos
instantaneos de las condiciones del trafico para que tengan una mejor gestion de su viaje,
disminucion de problemas de congestion, mayor disponibilidad de la frecuencia de aforos dada la
posibilidad de aumentar dias de registro, con estaciones de conteo fijas automatizadas.

Con la data procesada, la cual sera un aporte valioso para futuras estructuraciones de Asociaciones
Publico Privadas — APP, se deberd generar informacion util para la planeacién y disefio de
infraestructuras.

La informacién capturada permitira realizar de forma automatizada, analisis y estudios de tipo O-D
con datos anonimizados, para conocer y evaluar el comportamiento de la demanda en diferentes
lapsos de tiempo, y asi plantear mejoras a la infraestructura y los servicios ofertados actualmente.

En cuanto a la categorizacion vehicular, para la estimacion del TPD y demés variables la solucion
debe permitir detectar, medir y clasificar como minimo las categorias siguientes:

Tabla 2. Tipologias vehiculares para conteo automatizado

Categoria Clasificacién de los vehiculos
1 (A) Automdvil, campero, pick-ups, camioneta y microbus)

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |2 | 34




O©CoO~NOOOTA,WNE

36

LP-DT-038-2020 ANEXO No. 1. — ANEXO TECNICO BASE

(B) Bus y buseta

Camién dos ejes (C2P) pequefio (Hasta 3 ton)
Camioén dos ejes (C2G) grande (Mas de 4 ton)
Camién 3y 4 ejes

Camidn 5 ejes (C3-S2)

Camiones 6 ejes (C3-S3)

Motocarros

Motocicletas

OO |N|O|0 AW IN

Fuente: INVIAS

En cuanto a la normatividad correspondiente se debe considerar, sin limitarse a esta: Ley 105 de
1993, Resolucion 9408 de 1989, Resoluciéon 339 de 1999, Resolucion 5942 de 1999, Resolucién
000744 de 2009, entre otras.

3.4.3.5 Médulo: Conteos Moviles
Descripcion

A través de este modulo, se busca desplegar un sistema automatizado de conteo de vehiculos en
puntos clave de la red vial primaria, que permita recoger informacién off- line para después llevarla
al centro de control, informacion sobre:

e Volumenes de tréafico
e Categorias vehiculares (clasificacion INVIAS)
e Velocidad vehicular

El contratista debera desplegar minimo veinticinco (25) veces cada uno de los dispositivos
suministrados a lo largo de la red vial, bajo instruccién precisa de la hoja de ruta que se acordara
con la interventoria y siguiendo los lineamientos de la Subdireccién de Estudios e Innovacién;
basados en el ANEXO 1.5 — UBICACIONES, en su aparte de Nube Conteos Moviles. La toma de
informacion en campo debera ser de minimo 36 horas efectivas y en no mas de 48 horas posteriores
a la toma de la informacion la misma debera ser llevada a la Plataforma de Gestién para su
procesamiento, analisis y almacenamiento respectivo.

La informacion capturada debera permitir realizar de forma automatizada, analisis y estudios de tipo
O-D con datos anonimizados, para conocer y evaluar el comportamiento de la demanda en
diferentes lapsos de tiempo, y asi plantear mejoras a la infraestructura y los servicios ofertados
actualmente.

En cuanto a la categorizacion vehicular, para la estimacién del TPD y demas variables la solucion
debe permitir detectar, medir y clasificar como minimo las categorias siguientes:

Tabla 3. Tipologias Vehiculares para Conteo Automatizado
Categoria Clasificacién de los vehiculos
(A) Automdévil, campero, pick-ups, camioneta y microbus)
(B) Bus y buseta
Camion dos ejes (C2P) pequefio (Hasta 3 ton)
Camién dos ejes (C2G) grande (Mas de 4 ton)
Camion 3y 4 ejes
Camion 5 ejes (C3-S2)
Camiones 6 ejes (C3-S3)
Motocarros
Motocicletas

OO NOO A WIN(F

Fuente: INVIAS
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En cuanto a la normatividad correspondiente se debe considerar, sin limitarse a esta: Ley 105 de
1993, Resolucion 9408 de 1989, Resolucion 339 de 1999, Resolucion 5942 de 1999, Resolucion
000744 de 2009, entre otras.

3.4.3.6 Mo6dulo: Deteccién de Galibo
Descripcidn

El objetivo de implementar este componente es reducir al minimo el riesgo de que vehiculos con
alturas extra dimensionadas impacten infraestructuras como tuneles, puentes o pasos deprimidos,
generando afectaciones en la estabilidad y operacion de estas y al transito vehicular.

Se emplean barreras fisicas, auditivas o visuales, sefiales y sensores electrénicos de deteccién que
se ubican con suficiente antelacién a las infraestructuras que se desean proteger y que ademas
pueden enviar sefiales a un centro de control para tener mayores probabilidades de proteger las
condiciones de seguridad en las vias, asi como advertir a los conductores, para que tengan
opciones de decision, antes de llegar a impactar las estructuras esenciales.

Se debera dar cumplimiento a los siguientes aspectos:

e El alcance de las obras para los detectores de gélibo comprende la instalacion de sefiales en
material reflectante, la instalacion del sistema de deteccién de galibos, las pruebas y puesta en
servicio de este, asi como la transmision de datos al CCO.

e El sistema detector de galibo debera reportar al INVIAS el exceso de altura de los vehiculos. En
este sentido, su transmision debe ser permanente, en tiempo real, continua, ininterrumpida y de
buena calidad, y debera alertar los casos en que haya sobredimensiones de los vehiculos.

e El sistema, ademas de la deteccidn y alarma de galibo habitual, debera permitir la deteccion de
los siguientes eventos a partir de los datos capturados:

Conteo de los vehiculos
Identificacion del carril

Sentido de circulacion del vehiculo
Duracién del evento

Velocidad de circulacion
Clasificaciéon vehicular

O O O O O O

Dicha clasificacion vehicular se debe regir por la siguiente tabla

Tabla 4. Clasificacion del Mddulo Galibo

Categoria Clasificacion de los vehiculos
1 (A) Automovil
2 (B) Bus y buseta
3 Camién dos ejes (C2P)
5 Camién 3y 4 ejes
6 Camion 5 ejes (C3-S2)
7 Camiones 6 ejes (C3-S3)

e La camara de placas que hace parte integral de la solucién del Mddulo: Deteccién de Galibo,
debera permitir la visualizacién de la panoramica del sistema y asi mismo la captura y envié de
la placa del vehiculo al Centro de Control de Operaciones.
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3.4.3.7 Mobdulo: Informacion al Usuario
Descripcion

En cuanto a las sefiales o paneles de mensajeria variable, se trata de Infraestructura esencial, que
haciendo uso de tecnologia LED, informa con antelacion a los usuarios sobre las condiciones
prevalecientes del trafico, movilidad, accidentalidad, desvios, entre otras, que son captados por
dispositivos en via, propios del proyecto VIITS o de otras fuentes integradas.

El disefio, fabricacion e instalacion de estos PMV debera regirse segun Manual de Sefalizacion Vial
Colombiana y la EN12966.

3.4.3.8 Mobdulo: Monitoreo Aéreo del Transito
Descripcidn

Con la operacion de un grupo de drones, por parte del personal militar del PSCN, se pretende
monitorizar en diferentes puntos estratégicos definidos por el Ejército Nacional, la Armada Nacional
y la Direccién de Transito y Transportes de la Policia Nacional, las condiciones viales en temas
referentes al trafico, condiciones prevalecientes en el momento de la programacion del vuelo,
accidentalidad, verificacibn remota de incidentes buscando mejorar de forma sustancial los
procesos en gestion y apoyo ante cualquier evento relacionado. Este modulo tendra un rol
estratégico en las acciones logisticas implementadas en los Planes de Mando Unificado (PMU) y
otras similares.

Son responsabilidades del contratista el suministro, capacitacion, y mantenimiento de los drones
requeridos. Las capacitaciones al personal que utilizara el sistema deben cumplir con lo establecido
en la Resolucion 04201 de 2018 emitida por la Autoridad de Aviacién Civil (Aerocivil).

Este médulo debera cumplir los siguientes elementos y los que se especifican en el documento
‘ANEXO No. 1.4 — REQUERIMIENTOS TECNICOS”.

El médulo y la solucion debera cumplir con los siguientes requerimientos:

e Se debe contar con una (1) estacion terrestre, de tipo portétil, que cuente con un sistema de
transmision de video de alcance de minimo 10 km.

e La estacion terrestre debe poseer un sistema integrado de pantalla, con posibilidad de
ampliacion a pantallas mas grandes que faciliten la operacion y el monitoreo de la imagen
obtenida mediante los sensores optronicos, antenas.

e Latransmision debe realizarse en la banda de 2.4 GHz, receptor de 2.4 GHz.

e Debera cumplir criterios de Telemetria (parametros de vuelo e imagen) y Control (manual y/o
auténomo computarizado).

e Autonomia de Vuelo minima de: 30 minutos.

e Eldron debe contar con autopiloto y sistemas redundantes electrénicos.

e Eldron debe contar con un sistema de recuperaciéon normal y de emergencia.

o EIl dron debe estar en capacidad de operar de forma diurna y nocturna, para operaciones
nocturnas el drone debera contar con iluminacién que permita visualizarlo apropiadamente

e El dron debe contar con proteccién electromagnética de GPS, para garantizar la operacion del
sistema de navegacion frente a posibles interferencias.

e El motor del dron debe ser eléctrico, y su sistema de alimentacién debe ser mediante baterias
de litio, lo cual permita una larga duracién y garantice una recarga rapida.

e Eldron debe tener la capacidad de ser programado y reprogramado en vuelo, ademas de contar
minimo con 3 modos de vuelo (Estabilizacién, Altitud y Volver al Punto de Origen).
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e El dron debe contar con sistema de localizacidon y alarma de ubicacion en caso de presentarse
una caida o siniestro.

e Su sistema de control a distancia no deberd generar interferencia alguna con otros sistemas,
aeronauticos y no aeronauticos.

e Eldron debe comunicarse con la estacion terrestre de forma permanente, para el envio de datos.

e La estacion terrestre debe contar con la capacidad de conectarse a internet.

o El contratista debe elaborar el Manual de operaciones y mantenimiento de los drones, descrito
en la Resolucion 04201 de 2018 emitida por la Autoridad de Aviacion Civil (Aerocivil).

e EIl contratista deberd acogerse a los demas lineamientos y regulaciones de la autoridad
aerondutica colombiana (Res. 04201 de 2018 y otras pertinentes).

3.4.3.9 Sefalizaciéon de los Elementos que Integran los Subsistemas

El Contratista que preste el servicio debera garantizar el cumplimiento del Manual de Sefializacién
Vial Colombiana y los diversos estandares y normas mencionados alli, los cuales regulan lo
referente a sefalizacion tanto vertical como horizontal, dispositivos, infraestructura y demas, que
integran los Subsistemas del proyecto VIITS para informar a los usuarios de las vias acerca de la
existencia de dichos elementos y de su operacion.

Para tal fin deber& seguir lo indicado en el Manual de Sefalizacién Vial Colombiano emitido por el
Ministerio de Transporte o cualquiera que la suscriba, modifigue o complemente; en cuanto a los
aspectos que contemple en el desarrollo de las diferentes fases del proyecto, asi como las
resoluciones e instrucciones operativas emitidas por la ANSV para la instalacion de la sefalizacion
gue acompafiara a los dispositivos en la Red Vial Nacional. Para otros aspectos no contemplados
podra seguir manuales o guias internacionales previa validacion con la Interventoria 'y el INVIAS.

3.4.4 SUBSISTEMA MONITOREO DE INFRAESTRUCTURA (SMI)
3.4.3.1 Objetivo General y Descripcion

El objetivo general de este subsistema es recopilar datos para conocer el estado de zonas y puntos
cercanos o conexos a la infraestructura a cargo del INVIAS (construida y en operacion), para
atender de manera efectiva eventos que amenacen o alteren la operacién, seguridad y movilidad
de los usuarios de dicha infraestructura. Lo anterior soportado con tecnologias que generaran
automaticamente alertas y alarmas de manera temprana, integradas con diferentes bases de datos
para el estudio de patrones en las diferentes zonas o puntos identificados y facilitar la toma de
decisiones para gestionar de manera mas segura la infraestructura a cargo del Instituto.

3.4.3.2 Médulo: Zonas y Puntos Criticos

Mediante la implementacién de este modulo se pretende monitorear el estado de zonas y/o puntos
de interés localizados en areas circundantes o que tengan algun tipo de influencia en la
infraestructura a cargo del INVIAS, principalmente en algunos terrenos, taludes, terraplenes y
superficies identificadas como puntos criticos.

La informacion recolectada por medio de la instrumentacién y los analisis técnicos y de indicadores
permitira, entre otros, tomar acciones preventivas y/o correctivas con la suficiente antelacién para
garantizar la seguridad a los usuarios de la red vial nacional, realizar ajustes en la reglamentacion
y especificaciones técnicas vigentes, para reducir la vulnerabilidad de la infraestructura vial
monitoreada.

En especial, se busca instrumentar y monitorear las zonas o puntos que tengan situaciones criticas
0 que involucren algun grado de riesgo para la infraestructura vial y los usuarios de esta. Los sitios
por monitorear se encuentran relacionados en el “ANEXO No. 1.5 - UBICACIONES”.
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El sistema de control debe incluir todas las actividades necesarias para su correcto funcionamiento,
dentro de las cuales se mencionan, sin limitarse a estas: la operacion por personal calificado,
programas de mantenimiento preventivo y correctivo, un sistema de administracién de informacién
gue permita una correcta validacion de los datos, entre otras.

Adicionalmente, el sistema debe incluir la integracion con la plataforma del INVIAS “HERMES”, en
la cual se visualizaran los principales corredores viales donde se ubiquen las zonas y puntos de
monitoreo y que permita el procesamiento de imagenes y la interaccidbn con informacién
proporcionada por otras entidades (IDEAM, Servicio Geoldgico Colombiano, IGAC, Unidad de
Gestion del Riesgo) para priorizar sitios criticos en cuanto a su intervencion y/o estudio.

Este médulo debe alimentarse de la informacién suministrada por la Subdireccién de Prevencion y
Atencion de Emergencias, la cual serd proveida o captada previamente por esa area a través de
las bases de datos del IDEAM, Servicio Geoldgico Colombiano, IGAC y otras plataformas
disponibles o aquellos reportes meteorol6gicos e informacion de los que disponga el INVIAS, con
la periodicidad necesaria para generar informes estadisticos y predictivos, emitiendo alarmas
tempranas frente a condiciones ambientales y posibles riesgos a que se vea sometida la red de
infraestructura carretera.

Los sectores por monitorear requieren del manejo de datos en una plataforma de software operada
desde el CCO del proyecto, para la validacién, procesamiento, transformacién, gestion y
visualizacién automética de los datos de monitoreo geotécnico/estructural, dinAmico e hidraulico, a
través de los sistemas de monitoreo automatizados, semiautomatizados y/o manuales. La
instrumentacion del subsistema se debe ajustar a las necesidades, exigencias y condiciones
especificas de cada zona o punto a atender y monitorear.

Todos los instrumentos deben ser nuevos, calibrados e incluir la respectiva hoja de comprobacion
junto con el certificado de conformidad aprobado por la instancia correspondiente, avalado por la
interventoria.

Los sitios por monitorear que se indican en esta licitacion resultan de una priorizacion dada por cada
una de las 26 territoriales del INVIAS. De este ejercicio se reportaron 272 sitios que fueron
priorizados a partir de la disponibilidad de recursos y con criterios como: perdida local de banca,
carreteras con alto trafico, corredores viales con alto nimero de sitios inestables, sitios activos con
emergencias por inestabilidad geotécnica.

La instalacion de los equipos posibilitard el monitoreo del comportamiento de los sitios criticos
priorizados y con la toma de lecturas en una ventana o periodo de tiempo lo suficientemente robusta
matematicamente para evitar la incertidumbre, se podria determinar un comportamiento probable
del sitio en estudio.

Ahora, la ventana de tiempo considerara momentos de lluvia y no lluvia estableciendo tasas de
deformacion en el sitio, entre otras variables; permitiendo generar los niveles de alerta requeridos.
Se estima que el monitoreo se debe realizar en un periodo de tiempo superior a 18 meses
considerando el comportamiento modal o bimodal de las lluvias, variable de mayor relevancia en la
desestabilizacion de los suelos en las zonas de estudio.

3.4.3.2.1. Caracteristicas Generales del Monitoreo a Sitios Criticos
La instrumentacién para el monitoreo a zonas criticas se compone basicamente de tres equipos

(pluvibmetros, inclindmetros, piezOmetros) y sus respectivos transmisores de informacion en tiempo
real.
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La funcién del sistema de monitoreo es transmitir los datos del comportamiento del Sector de
Monitoreo Regular (SMR) al centro de control o acopio de los datos. Data que debera ser procesada
para su interpretacion posterior y generacion de informacion.

3.4.3.2.2. Equipos
Inclinémetros: Miden la deformacion horizontal del suelo a profundidad.
Piezémetros: Miden el nivel de agua o la presion de poros.

Estacion Pluviométrica: Es una estacién meteoroldgica dotada de un pluviémetro o recipiente que
permite medir la cantidad de lluvia caida entre dos observaciones consecutivas.

La instrumentacion de los diferentes puntos priorizados permitira la correlacion de dos periodos o
ventanas de tiempo, para conocer el comportamiento relativo del sitio de estudio en aras de obtener
alertas tempranas cuando la muestra de datos no presente alto grado de incertidumbre.

Se aclara que sera el contratista el responsable de determinar la ubicacién precisa en terreno, de
los equipos con base en la asesoria que le preste su especialista en geotecnia, cuyo perfil se indica
en este documento.

Esta informacién sera validada por la Interventoria del proyecto.

Estas acciones de conocimiento estdn enmarcadas en la necesidad de generar informacién para la
toma oportuna de decisiones frente a la mitigacién de riesgos por desestabilizacion del suelo que
afecta la movilidad vial en los corredores a cargo del INVIAS.

3.5 CENTRO DE CONTROL DE OPERACIONES - CCO

3.5.1 DESCRIPCION DEL CCO

El CCO tiene como principal objetivo la centralizacién de las funciones de supervisién y control de
las operaciones y a su vez integrara la gestion y control administrativo en areas de planificacion,
administracion y soporte, logrando un ambiente de colaboracion enfocado en la proactividad y
fortalecimiento de sinergias que maximicen la eficiencia operacional. El sistema desplegara alertas
de acuerdo con lo definido en cada uno de los mddulos, a la analitica requerida y a las alertas en
tiempo real, para permitir los mecanismos de reaccién correspondientes. El Centro de Control de
Operaciones (CCO) busca dar soporte a todos los sistemas con los que contara el proyecto Vias
Inteligentes — ITS (VIITS), con base en la arquitectura que se ilustra a continuacion.
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llustracion 5. Arquitectura general del CCO

DISPOSITIVOS EN CAMPO ’

SUBSISTEMA ORDEN SUBSISTEMA SUBSISTEMA
PUBLICO Y SEGURIDAD MONITOREO DE MONITOREO DE
(SECURITY) TRANSITO INFRAESTRUCTURA
SMT
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Médulo: Velocidades. S M |

Médulo: Deteccién Automatica de Incidentes.
Médulo: Videovigilancia.

Médulo: Inspeccién no Intrusiva en Vehiculos.
Médulo: Visualizacién Concesiones.

Médulo: Infraestructura en Operacion

Médulo: Pesajes.
Médulo: Conteos Fijos.
Médulo: Conteos Méviles. e Moédulo: Zonas y Puntos Criticos
Médulo: Deteccién de Galibo

Médulo: Informacién al Usuario
Médulo: Monitoreo Aéreo del Transito

“ |

VIDEO/DATA O
RED MPLS
J
DB Externas
. OPERADORES <
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o VIDEOWALL | ... .. « SERVIDORBIGDATA | . . .. « BACKUP VIDEO/DATA
» RETENCION DE VIDEO/ « DASHBOARD (Largo plazo)
DATA(corto plazo) « INFORMES
. REPORTES
i PROCESAMIENTO DE ANALISIS Y
REACCION LA INFORMACION PREVENCION
#767, PAGINA WEB

USUARIO VIAL
Fuente: Elaboracion Propia

El CCO integrara la data proveniente de diversas fuentes del proyecto y de diversas entidades para
lo cual debe tener la capacidad de estructurar dicha informacién bajo metodologias de analisis de
Big Data que permitan realizar modelos predictivos y asociacion de multiples variables.

3.5.2 DESCRIPCION DE LA PLATAFORMA DE GESTION

La plataforma por emplear debera trabajar con protocolos y estandar de forma nativa o por
incorporacion de Hardware y/o Software, para la comunicacion con los diferentes subsistemas y/o
moédulos, garantizando que la plataforma se integre de forma completa con los sistemas que hacen
parte del proyecto y los que podran hacer parte en el futuro, afianzandose en la caracteristica que
la misma debe tener de escalabilidad.

A nivel de los dispositivos ITS que hacen parte del proyecto y que se desplegaran a lo largo de la
infraestructura, debera primar que estos cuenten con la funcionalidad que permita su monitorizacion
para generar las alertas y alarmas propias de su operacion (estado del dispositivo, energizacion y
comunicacion), es por ello que se requiere que esta monitorizacion se articule al estandar ISO15784
donde se resalta el uso de protocolos SNMP, protocolo simple de gestion de red, que facilite, desde
el Centro de Control de Operaciones, el despliegue una herramienta que permita gestione las
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alarmas frente a este tipo de alertas. Adicional a esto se da como alternativa la articulacién de
monitorizacién usando esquemas de 1SO 20922, los cuales seguiran los lineamientos de operacién
expuestos y los diccionarios de datos que se definan con la entidad y con el Ministerio de Transporte
para la homogenizacion de los datos que llegan al Centro de Control de Operaciones.

3.5.3 FUNCIONALIDADES DEL CCO Y DE LA PLATAFORMA DE GESTION

Para el desarrollo del proyecto se debera implementar una Plataforma de Gestidn que contenga un
centro de datos con infraestructura informatica y de telecomunicaciones para su pleno
funcionamiento, que incluya:

e La Plataforma de Gestion por desarrollar por parte del contratista debera estar elaborada de
acuerdo con el Manual de Imagen del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

e La Plataforma de Gestion debera integrar el Joystick que posee el instituto en el Centro de
Control de Operaciones, esto para administrar desde el mismo las camaras que estaran
desplegadas del modulo de videovigilancia.

e Un sistema de gestién de video IP licenciado que soporte todos los estandares e interoperables,
compatible con todos los equipos y aplicaciones del Data Center; el mismo permitird la
centralizacion del procesamiento, almacenamiento y consulta de los videos en tiempo real ya
sea al Centro de Control de Operaciones o a otros dispositivos, adicional a ello proveera una
administracion de perfiles de usuarios para acceder a la informaciéon almacenada.

e Las herramientas necesarias (Hardware y Software) para la correcta recepcion y despliegue del
video y las imagenes provenientes de diversos dispositivos de video vigilancia, como los de las
concesiones (ANI), peajes del INVIAS, vias de acceso a las Sociedades Portuarias y los
Terminales de Carga y las demas que requiera el PSCN, como camaras panoramicas de
entidades con influencia en la seguridad vial, camaras de seguridad ciudadana localizadas en
las entradas y salidas urbanas, cAmaras de entidades departamentales o municipales y la
transmisién de video de otras entidades como la Superintendencia de Transporte.

e La implementacion y parametrizaciéon del software de video analitica, para la detecciéon
automatica de incidentes (DAI). En caso de la deteccién de un incidente el sistema debe permitir
aislar el segmento de video correspondiente y estimar el tiempo de permanencia en la zona de
interés, asi como dejar el respectivo reporte de atencién al incidente.

e La capacidad de visualizar y administrar la plataforma que garantizara el correcto monitoreo y
operacion de los sistemas ITS y de CCTV con mantenimientos preventivos y correctivos durante
la ejecucion del contrato.

e La capacidad de realizar estimacion y un reporte mensual de los beneficios generados a los
usuarios de la infraestructura, producto de los servicios prestados; el reporte a desarrollar debe
de ser alimentado con la data que llega al CCO desde los equipos periféricos y la pagina Web.

e La capacidad de recibir constantemente un flujo de datos tanto de forma estructurada como no
estructurada, procesarla y de ser necesario para su correcto procesamiento, convertirla en
bases de datos estructuradas no relacionales con capacidad avanzada en motores de
basqueda, de acuerdo con los diferentes tipos de registros que se presenten y con esta
informacion lograr la planificacion y modelacion en tiempo real y en diferentes escenarios, que
permitan definir estrategias de reaccion rapida ante eventos e incidentes no planificados.

¢ Incorporar modelos predictivos mediante la correlacion de las diferentes variables obtenidas por
los equipos, asociando a su vez eventos como dias festivos, periodos de vacaciones,
celebraciones o eventos locales ampliamente conocidos. De igual forma, de acuerdo con dichos
modelos, deberd permitir también la generacion de alertas tempranas de acuerdo con
estimaciones estadisticas de la posible ocurrencia de los eventos previamente registrados.
Estos modelos llegaran a implementarse exclusivamente en la etapa final de operacion del
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proceso y seran debidamente consensuados entre el contratista, el interventor y la entidad; ya
gue se sabe que para llegar a esto se debe contar con una gran cantidad de data.

¢ Comunicacion directa con las entidades de respuesta ante incidentes, accidentes y problemas
de seguridad tales como administradores viales, concesionarios, policia, transito, bomberos y
servicios de emergencia médica. Esto a través de un directorio que la Plataforma de Gestion
debera tener, ya que en dado caso que el mecanismo de reaccion no este comunicado en tiempo
real con el sistema, el operador pueda establecer comunicacion con el y alertar del incidente
gue se debe atender.

e Transmitir a la sala espejo de la DITRA toda la informacion asociada al Modulo de
Videovigilancia, esto como el sistema espejo que se debe tener de la informacién de ellos. El
alcance del contratista del Proyecto VIITS es netamente la disposicién del canal con la
informacion y garantizar la transmisién correcta y segura del video, el almacenamiento les
corresponde a los operadores de la sala espejo.

e Consulta e integracion de la plataforma del Sistema Inteligente Nacional de Infraestructura,
Transito y Transporte - SINITT del Ministerio de Transporte, en el momento en que dicho sistema
empiece la plena operacion y esté disponible para tales fines. Esta integracion esta en torno a
la entrega plena de la informacién generada en la Plataforma de Gestion al SINITT, no se tendra
consumo del SINITT al VIITS.

¢ Un sistema video Wall de alta calidad con funcionalidades colaborativas que permita recibir las
multiples fuentes de informacion, con el fin de visualizar sin incompatibilidades todos los
contenidos y aplicaciones del sistema.

e Las alertas reportadas desde cualquier periférico deberan poder mostrarse en el videowall y/o
estaciones de trabajo del Centro de Control de Operaciones, visualizando el tipo de alerta, fecha
del evento (dia, mes y afio), hora del evento (hora, minutos y segundos), lugar (tramo +
subtramo), sentido de la deteccién y coordenadas. En caso de que la alerta sea efectuada por
un vehiculo, el sistema debera entregar el numero de la placa del vehiculo.

¢ Los datos deberan ser almacenados y tratados durante el tiempo de ejecucion del contrato de
acuerdo con lo establecido en la Ley 1581 del 2012 y la Politica General de Seguridad de la
Informacién Nacional; dando el respectivo tratamiento y custodia a los eventos comprobados.
En el registro correspondiente debe reposar la siguiente informacién: fecha del evento (dia, mes
y afio), hora del evento (hora, minutos y segundos), lugar (tramo + subtramo), sentido de la
deteccién, coordenadas. En caso de que la alerta sea efectuada por un vehiculo, el sistema
debera mostrar el numero de la placa del vehiculo.

e Se debe generar informacion al usuario en tiempo real de las condiciones del transito tanto de
movilidad como de las afectaciones al estado de las vias. El sistema se debe integrar de manera
bidireccional con la informacién del Numeral 767 “ANEXO No. 1.6 — NUMERAL 767,
permitiendo que entre las plataformas se compartan todos los registros de incidentes en la via,
del numeral 767 a la Plataforma de Gestidon para el registro y estadistica de los incidentes; y de
la Plataforma de Gestion al Numeral 767 para divulgar la informacion en sus canales de
comunicacion. Adicional a ello el sistema debe integrar las bases de datos de los actores
estratégicos (RUNT, RNDC y DIJIN), incluyendo los periféricos de cada Subsistema, para
actualizar en tiempo real y de forma automatica la informacién que se entrega por medio de este
canal y a través de los Paneles de Mensajeria Variable (PMV) existentes en el proyecto, o que
se integren a él.

3.5.4 REQUERIMIENTOS GENERALES DEL CCO Y PLATAFORMA DE GESTION
El Contratista debera responsabilizarse de que el Centro de Control de Operaciones (CCO)

implementado y la Plataforma de Gestion desarrollada, cumplan como minimo con los siguientes
requisitos y entregables respectivos:
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En primera instancia el Contratista debera evaluar la capacidad de procesamiento de la
infraestructura y equipos existentes en el CCOSC del INVIAS (PSCN), para, posterior a ello,
brindar toda la infraestructura necesaria en cuanto a sistemas de procesamiento de informacion,
almacenamiento y sistemas de visualizacion, de acuerdo con la evaluacion realizada.
Respaldo energético (UPS) dimensionado para todos los sistemas que lo requieran y que
incidan directamente en el pleno cumplimiento de los Acuerdos de Niveles de Servicio.

Disefio e implementacion, bajo previa aceptacion por parte del INVIAS, del Plan de
Recuperacion ante Desastres (DRP) y el Plan de Continuidad del Negocio (BCP) del CCO.

Los tramites de permisos necesarios para realizar la instalacion de los elementos requeridos
para la conectividad y lograr la entrega del sistema integrado en el tiempo establecido.
Implementacion del sistema de deteccion y extincién de incendios en el Centro de Control de
Operaciones.

Cubrimiento pleno de todos los costos de obras civiles requeridos, teniendo en cuenta:
elementos, accesorios, ducteria, canalizaciones, acometidas internas, instalaciones eléctricas y
demas que sean necesarios para la instalacion del canal de comunicacién y demas sistemas
del proyecto.

Se deben prestar los servicios de mantenimiento preventivo y correctivo por la vigencia del
contrato para todos los equipos que estén asociados a la solucion.

La plataforma debe ser interoperable y escalable; asi mismo debe manejar neutralidad
tecnoldgica y estandares de comunicacién e integracion; esto con el propdsito de que a futuro
durante el desarrollo del contrato se logre realizar la integracion, de equipos, modulos y
subsistemas adicionales, asi como en las siguientes generaciones del Proyecto VIITS.

El contratista debera licenciar la Plataforma de Gestion a nombre de la entidad, bajo el pleno
cumplimiento de la ley y/o normativa vigente, y manifestar explicitamente que la entidad tendra
el derecho de modificar libremente dicho codigo fuente de acuerdo a las necesidades que el
proyecto tenga en el futuro.

El contratista deber& entregar el cédigo fuente de la Plataforma de Gestion, esto debidamente
documentado e incluyendo el log de errores, el cédigo de métodos, la descripcién de los
paquetes, dll o similares con su respectiva versién, modelos de bases de datos, scripts para la
creacion de bases de datos, diagramas relacionales de las bases de datos, arquitectura del
software, documento de despliegue y documento de compilacién, descripcion de las tecnologias
utilizadas, como bases de datos, framework, entorno de desarrollo y todos los elementos que
permitan la posterior modificacion y/o edicién del software.

El contratista debera capacitar al personal que disponga la entidad a un nivel de detalle que le
permita modificar, adicionar y eliminar equipos, moédulos y subsistemas a la Plataforma de
Gestion.

El Diccionario de Datos sobre el que trabajara la Plataforma de Gestién, debera ser elaborado
por el contratista basado en los esquemas entregados por parte del Instituto, y debe tener en
cuenta entre otras las siguientes normas: la ISO 14827: Sistemas de informacion y control de
transporte. Interfaces de datos entre centros para sistemas de informacion y control de
transporte; la 1ISO 24097: Sistemas inteligentes de transporte. Uso de servicios web (entre
maquina-maquina) para la entrega de servicios; la ISO 10711: Sistemas inteligentes de
transporte, protocolo de interfaz y definicion del conjunto de mensajes entre controladores y
detectores de sefiales de trafico; la ISO/IEC 11179: Estandar internacional para la
representacion y organizacion de metadatos y los demas estandares que apliquen. Antes de su
implementacion el Diccionario debera ser presentado y aprobado por el Ministerio de Transporte
y el INVIAS. Es obligacion del contratista entregar los manuales asociados a la implementacion
del citado repositorio de metadatos; esto para material de apoyo en las futuras versiones del
Proyecto VIITS.
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Los servicios ITS que se desarrollen durante el periodo de ejecucién del presente contrato,
deberan disponerse para las entidades que hacen parte “ANEXO No. 1.2 — CONCEPTO DE
OPERACION”, de conformidad con las directrices que defina el comité directivo del Instituto.
Todos los dispositivos periféricos los cuales serdn conectados de forma directa o indirecta a la
Plataforma de Gestion deberan ser accesibles, operables y monitoreables por SNMP.

La Plataforma de Gestion debe tener la capacidad de generar e implementar los reportes que
sean necesarios para una correcta operacion y supervision, y que ademas deben poder ser
creados, modificados o actualizados en el momento que se requiera.

La plataforma debera contar con caracteristicas que permitan gestionar la informacién en tiempo
real visualizarla y analizarla de manera geoespacial, lo cual constituye una herramienta para
una mejor toma de decisiones.

Los desarrollos requeridos para la correcta operacion del sistema no podran ser con GIS
aislados, cada funcionalidad es un médulo de esta incluyendo BI.

La plataforma de gestion debera emplear la tecnologia necesaria para garantizar un
procesamiento que soporte todos los registros generados en el proyecto; este debe cumplir
plenamente con lo indicado en la ISO/IEC 9126.

La plataforma de gestion debera permitir la visualizacion de todos los datos geograficos de las
distintas entidades y actores involucrados, con modelos de ultima tecnologia, como analisis de
densidades con los datos en tiempo real, analisis de datos historicos, lineas de visién, entre
otros, con la finalidad de establecer rutas éptimas para planificaciones mas efectivas en la toma
de decisiones, medidas de gran precision (area, longitud, perimetro), teniendo en cuenta el tipo
de ingenieria que se esta ejecutando.

La plataforma de gestion debera desarrollarse con la incorporacion de Gobierno del Dato, para
gue pueda desarrollarse la arquitectura de datos y evolucionar adecuadamente.

La plataforma de gestion debera desarrollarse con la incorporaciéon del Linaje del Dato, esto
para fines de auditoria y control.

La plataforma de gestion debera crear dashboards en 3D para los andlisis estadisticos que se
requieran realizar y con ello obtener reportes con tecnologia moderna con la mayor precision y
en tiempo real.

La plataforma de gestion deberd permitir la visualizacion en 4D, la cual consiste en el cambio
del comportamiento de las variables a través del tiempo de manera geoespacial.

La plataforma de gestién debera permitir la visualizacién en 5D, la cual consiste en la predicciéon
y simulacién para prevencion.

La plataforma deberd estar en la capacidad de entregar a las territoriales del INVIAS, el
componente de Registro Manual de Incidentes, y la posibilidad de generar informes integrando
los registros capturados por los dispositivos en campo, para ello el contratista debera emplear
la red MPLS del INVIAS, la cual soportara la informacion; los mecanismos de seguridad de la
informacion seran responsabilidad del contratista, asi como la realizaciéon del desarrollo bajo la
politica de cédigo seguro.

Generacion automatica de informes cuyo formato debe poder ser modificable estructurados
diarios, semanales, mensuales y anuales, acerca de los resultados de la operacion. Estos
informes deben tener disponibilidad del 100%, y poder ser exportados a formatos
convencionales como .xlIsx, .xlsm, .doc y .pdf, para que el equipo del PSCN y demés entidades,
puedan hacer las consultas correspondientes.

La informacion debe estar disponible plenamente durante el tiempo de ejecucion del contrato.
En el caso que se requiera implementar algin software para la administracion de la red, éste
debe estar debidamente licenciado y registrado para ser utilizado por el INVIAS. A la finalizacion
del contrato los paquetes de software seran entregados a la entidad, plenamente licenciado.
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e Laretencion de los Logs de las Plataformas de Seguridad, se requiere que sea durante el tiempo
de ejecucion del contrato, después del cual por procedimiento documentado debe pasar a ser
parte del BackUp de la entidad que reposara en la nube.

¢ EIl Contratista debera elaborar y entregar un manual de operaciéon del CCO, en donde incluya
todos los procedimientos, politicas, protocolos y planes de emergencia, teniendo en cuenta cada
uno de los sistemas que hacen parte de la solucién y sus respectivos actores. Adicional a ello
deberé socializarlo a manera de capacitacion con los funcionarios que el INVIAS defina.

e El servicio de soporte técnico debe estar disponible 24*7 durante todo el tiempo de ejecucion
del contrato.

e La instalacién plena del Centro de Control de Operaciones (CCO) sera en la sede central del
INVIAS. Dicho espacio cuenta con aproximadamente 170 metros cuadrados y solo de ser
necesario se dispondra de espacios en los Racks del Datacenter principal del INVIAS.

e El licenciamiento para todos los componentes del sistema debe ser a perpetuidad y a nombre
del Instituto Nacional de Vias — INVIAS.

e El contratista deberé entregar al INVIAS los APl y SDK en sus ultimas versiones de cada uno
de los componentes que hacen parte de la solucién de la Plataforma de Gestion, incluyendo la
documentacion necesaria para su interpretacion y desarrollo.

e Para la eliminacion de la informacion de la Plataforma de Gestion se debe documentar la fecha
en la cual se origino, si fue copiada para un procedimiento legal, fecha de remocién del sistema,
razén para su eliminacién, incidentes criminales en los que puedan ser relevantes, la
georreferenciacion y la firma del solicitante de la eliminacién y las respectivas copias de las
imagenes.

e La Plataforma de Gestidon debera contar con la posibilidad de trasladar una busqueda de
incidentes en cualquier momento, permitiendo al operador posicionarse en esa linea de tiempo
con todas las funcionalidades del sistema de visualizacion como si se tratase de la visualizacion
de un evento en tiempo real, permitiendo el analisis de la situacion.

e La Plataforma de Gestion debera permitir la exportacién de la informacion a formatos *.txt., *.xls,
* pdf, *.csv, *xml y *json.

e Se debera plantear un andlisis de vulnerabilidad de la plataforma de gestién en caso de
interrupciones y/o la materializacion de una contingencia, junto con la ejecucién de simulacros
con la participacion de todo el personal del proyecto que permitan evidenciar la recuperacién de
la plataforma segun lo solicitado en el cronograma de etapas y lo definido en el plan de
contingencias a presentar.

3.5.4.1 Gobernanza del Dato

Con el objetivo de gestionar la disponibilidad, integridad, usabilidad y seguridad de los datos
utilizados por el INVIAS, el contratista debera entregar el plan de data governance o gobernanza
del dato, definiendo el conjunto de procedimientos y protocolos que garanticen los procesos,
funciones, politicas, mediciones y normas del uso eficaz y eficiente de la informacién con el fin de
ayudar a cumplir los objetivos propuestos para el sistema VIITS. Este plan debera ajustarse bajo
los criterios de la guia técnica de informacion — gobierno del dato, ilustrada y documentada por el
Ministerio de Telecomunicaciones MinTic, el cual deber& contener los siguientes titulos:

G.INF.01 Guia Técnica Basica de Informacion - Arquitectura TI

G.INF.02 Guia Técnica de Informacién - Administracion del Dato Maestro
G.INF.03 Guia Técnica - Ciclo de vida del dato

G.INF.04 Guia Técnica de Informacion - Mapa de Informacion

G.INF.05 Guia Técnica de Informacion - Migracién del dato

G.INF.06 Guia Técnica - Gobierno del dato

G.INF.07 Guia Cémo construir el catdlogo de Componentes de Informacion
G.INF.08 Guia para la gestion de documentos y expedientes electrénicos.
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Este plan debera ser entregado en la etapa de ingenieria de detalle.
3.5.5 COMPONENTES DE LA PLATAFORMA DE GESTION DEL CCO

La Plataforma de Gestion implementada en el CCO debe contar con los siguientes componentes
de interaccion:

3.5.5.1 Componente: Interfaz del Sistema de Informacion Geografica (GIS)

Se deberd implementar una interfaz georreferenciada y esquematica, que permita acceder de forma
centralizada a la visualizacion de todos los subsistemas y de la informacion que suministren. Tendra
una estructura por capas tematicas editables que permitirdn visualizar geograficamente cada
dispositivo conectado y acceder a su configuracion; haciendo referencia puntualmente a que la
Plataforma de Gestion cuente con una interfaz que permita seleccionar entre varios ambientes de
trabajo, asi como reportes configurables para cada sistema y cada punto.

3.5.5.2 Componente: Administracion de Perfiles de Usuarios

Las soluciones implementadas deben ser multi-agencia y permitir el consumo de servicios a
diversos usuarios con diferentes niveles de acceso a la informacién, de acuerdo con los intereses
particulares que se definan con las entidades correspondientes. En el “ANEXO No. 1.2 —
CONCEPTO DE OPERACION’, se plasman los datos que consumira cada uno de los equipos de
trabajo establecidos, partiendo del servicio ITS ofrecido por cada uno de los dispositivos que
conforman los médulos de los Subsistemas.

De igual forma, si la entidad o las entidades relacionadas tienen varias dependencias internas
involucradas en el proyecto, el sistema debe permitir el acceso diferenciando del personal de estas.

Los perfiles con los que debera contar la Plataforma de Gestién son:

e Super Administrador: Se deberan tener tres usuarios generales; los cuales podran agregar,
modificar y remover todos los sistemas y subsistemas que hagan parte de la plataforma, asi
como configurar las interacciones a nivel de servicios y base de datos entre los mismos.
Adicional a ello agregar, modificar y remover usuarios asociados a los grupos de trabajo.

Por cada uno de los siete grupos de trabajo, Armada Nacional, Fuerzas Militares, Direccion Nacional
de Transito y Transportes de la Policia Nacional - DITRA, #767, Peajes y Pesajes, Puentes y
Contratista deberan existir los siguientes niveles y perfiles de usuario:

e Administrador: Tres usuarios por grupo de trabajo en donde estos podran; agregar, modificar
y remover a los usuarios operadores y consultores de su grupo de trabajo, generar reportes
personalizados, tener la visualizacion de toda la informacion en tiempo real y bloquear
sistemas si asi lo demandara la operacion.

e Operador: Cinco usuarios por grupo de trabajo en donde estos podran; generar reportes
personalizados y ver la informacion en tiempo real.

e Consultores: Tres usuarios por cada grupo de trabajo en donde estos podran exclusivamente
imprimir reportes.

Adicional a ello se debe crear un perfil de consulta a cada una de las entidades relacionadas en la
llustracion 3. Arquitectura de referencia Proyecto VIITS, que no hagan parte de los grupos de trabajo
primarios.
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3.5.5.3 Componente: Inteligencia de Negocios

Se debe contar con un componente de inteligencia de negocios (Business Intelligence o BI) el cual
permita acceder de forma centralizada a todas las bases de datos de la plataforma, sistemas,
subsistemas y fuentes de datos externas con fines de exploracion, depuracién y procesamiento de
datos; esto para generar reportes de operaciones, deteccién de patrones, automatizacion de
procesos, generacion de prondsticos, alimentacion de modelos, entre otros. La herramienta de
exploracion y visualizacion permitira gestionar grandes voliumenes de datos (Big Data).

3.5.5.4 Componente: Validacion

Se debe contar con un componente central de validacién de eventos, incidentes y accidentes; con
fines de control, respuesta ante demandas civiles y penales, actuacion en caso de infracciones de
transito, disturbios y otros potencialmente necesarios.

Todos los elementos con potencial de generacion de pruebas de imagen y video estaran conectados
a este componente, dejando disponible la informacién para la evaluacién. Este componente
permitira evaluar y validar los eventos, comunicar las resoluciones y auditar los procesos definiendo
grupos de eventos y pruebas que requieran ser evaluados por separado.

La evidencia procesada en este mdodulo requerirhd de politicas de almacenamiento y respaldo
particulares. Cada tipo de evento podra ser configurable de tal forma que se pueda obtener, agregar
y modificar toda la informacién que sea necesaria para la evaluacion.

Dentro de las proyecciones que se tiene se espera que el 5% de los incidentes reportados tengan
interaccién con este componente y sean empleados como material probatorio en las solicitudes que
se realicen al Centro de Control de Operaciones desde cualquiera de sus operadores; adicional a
ello todos los reportes particulares que se le pidan a las camaras de los peajes debera generar un
registro de control dentro de este componente de registro.

3.5.5.5 Componente: Registro Manual de Incidentes

Se debe contar con un componente que permita ingresar de forma manual los incidentes reportados
por los mecanismos de reaccion y demas actores involucrados; esto con la finalidad de hacer
custodia y tratamiento a la informacién reportada producto de los incidentes generados en los
puntos que por temas de cobertura no se pueden registrar empleando la analitica de video.

Dicha informacion debe ser tratada y procesada de la misma forma que la capturada por la analitica
de video, esto para fines de analiticas estadisticas y predictivas.

3.5.5.6 Componente: Administracion de Contenidos

Se debe contar con un componente que permita la captura y actualizacion de la informacién por
parte de los encargados de la operacién. La informacion capturada debera alimentar la base de
datos del sistema y los diferentes tableros de control (Dashboards), tales como reportes e informes
automatizados para cada subsistema.

3.5.6 Funcionamiento Operativo del CCO y Plataforma de Gestion

La prioridad del sistema serd garantizar la facilidad de acceso a la informacion de manera
automatizada y con disponibilidad 24x7x365, en donde, segun las particularidades de cada
subsistema y médulo del proyecto, se debe acceder principalmente a:

e Tendencias
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e Estadisticas

e Andlisis predictivos

e Caracterizacion del usuario (super administradores, administradores, operadores y consultores)
e Tramos viales con mas registros de incidentes y accidentes

Es importante resaltar que actualmente, el CCOSC cuenta con una herramienta de VMS
denominada SecurOS Enterprise version 9.6.219, con 340 licencias, de las cuales actualmente se
emplean 43, el contratista tiene como obligacion inicial actualizar a la Ultima version esta plataforma
y al finalizar el contrato entregarla con su ultima version.

Seré responsabilidad del contratista realizar las actualizaciones necesarias de la Plataforma de
Gestion durante el tiempo de ejecucion del contrato, si esta es adquirida a través de un tercero y no
es un desarrollo propio, el contratista debera mantenerla actualizada durante el tiempo de ejecucion
del contrato y al liberar la etapa de transferencia la Plataforma debera estar actualizada en su ultima
version.

3.5.6.1 Condiciones Minimas Necesarias de Operacién

e Cumplir plenamente con lo establecido en la Resolucion 0312 de 2019 emitida por el Ministerio
de Trabajo y el Decreto 1072 del 2015.

¢ Circuito Cerrado de Television, para el monitoreo de la operacion del espacio, este deberéa estar
minimo dividido de la siguiente manera: cuatro cAmaras en el CCO, dos camaras en el Data
Center y dos camaras en la sala de crisis, todas con visualizacion directa en las estaciones de
trabajo de los administradores de la sala.

e Control de acceso biométrico para el ingreso al espacio fisico, con una capacidad de minimo
250 usuarios.

e Garantizar la seguridad de la informacidn capturada, registrada y generada, asi como el control
de acceso, proteccion de datos y seguridad fisica (SGSI).

e El servicio debera ser brindado en el area dedicada y establecida para tal fin, con control de
acceso exclusivo a la zona y a las entidades o areas que se definan en este documento y por el
INVIAS.

3.5.6.2 Situaciones Atipicas

Se deben considerar los motivos que llevan al incremento de la generacion de registros, esfuerzo
en la operacion y refuerzo de los mecanismos de reaccion para la atencion a los incidentes
presentados, razén por la cual el sistema debe prever algunas temporadas y fechas que presentan
este tipo de cambios:

Fechas Fijas

e Semana Santa

e Temporada de Vacaciones Junio — Julio y Diciembre — Enero.
e Fines de semana festivos (Puentes)

o Fiestas patronales

e Semana de receso escolar

e Dias previos al 24 de diciembre

e Dias previos al 31 de diciembre

Fechas Variables

e Temporada de lluvias
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¢ Jornadas deportivas

e Alteraciones en el orden publico
¢ Manifestaciones

e Otros

3.5.6.3 Talento Humano

e Se debe proveer el recurso humano necesario e idoneo que cubra las necesidades descritas en
este documento.

e La aprobacion del recurso humano que apoyara la operacion debera estar sujeta a la previa
autorizacion de los actores involucrados en la fase de operacion del proyecto.

o El recurso humano debe estar en la capacidad de atender cualquier contingencia a nivel de
Hardware y Software dentro del Centro de Control de Operaciones.

Capacitacion: Se debe garantizar la transferencia de conocimiento a través de capacitaciones,
guias, instructivos y protocolos entregados al proyecto, generando el desarrollo de las competencias
necesarias al personal que defina la entidad, permitiendo contar con los conocimientos adecuados
para realizar la gestion de los servicios; se debe tomar en cuenta que:

e Los procesos de capacitacion no generaran costos adicionales para el INVIAS, su valor se
entiende incluido en la oferta.

o Realizar evaluaciones mensuales con el fin de garantizar el mantenimiento del conocimiento y
las habilidades minimas requeridas, para la operacion por parte del personal designado por los
actores involucrados.

e Las capacitaciones en el uso de las herramientas del Centro de Control de Operaciones seran
responsabilidad del contratista, estas deberan ser brindadas cada cinco meses durante el
tiempo de ejecucion del contrato y cada vez que se dé una actualizacién en el sistema; a un
grupo de maximo 34 personas con un tiempo de duracion de doce (12) horas cada capacitacion.

e Se debera contar con personal capacitado 24/7 dentro del Centro de Control de Operaciones
para brindar soporte puntual a nivel de Hardware y Software a los operadores del sistema, esto
deberd estar cuantificado dentro del valor de la oferta y no podra bajo ningin motivo generar
costos adicionales durante el tiempo de ejecucion del contrato.

3.5.7 INTERRELACION CCO - SOPS

3.5.7.1 CCO: M6dulo Deteccion Automatica de Incidentes

El m6dulo DAI deberé integrarse con la plataforma de gestién del CCO, con el fin de que cuando se
haga la deteccién automética de un incidente, el sistema esté en capacidad de:

¢ Almacenar la seccion de video bajo la politica de tratamiento de datos dictaminada por la ley
colombiana, esto como elemento probatorio.

e Generacién de alarmas en tiempo real con la finalidad de dar aviso al mecanismo de reaccion
correspondiente.

e Entregar un reporte del incidente en donde registre: tipo de evento, fecha del evento (dia, mes
y afo), hora del evento (hora, minutos y segundos), lugar (tramo + subtramo), sentido de la
deteccion y coordenadas.

e Generar un reporte de atencion al incidente, en donde haga el registro detallado del proceso
desarrollado.

¢ Almacenar la informacion requerida para fines estadisticos y probatorios.
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e Generar analisis predictivos para la correcta prevencion de los hechos futuros, empleando el
mecanismo de alertas tempranas.

3.5.7.2 CCO: Moédulo Videovigilancia

El médulo de Videovigilancia debera integrarse con la plataforma de gestién del CCO, con el fin de
realizar un monitoreo constante de los puntos y el sistema debera estar en la capacidad de:

¢ Almacenar la seccion de video bajo la politica de tratamiento de datos dictaminada por la ley
colombiana, esto como elemento probatorio.

¢ Almacenamiento de la informacion para fines estadisticos.

e Gestion centralizada de todos los componentes que integran el sistema.

e Ajuste de calidad de imagen de las cAmaras desde el CCO.

e Control simultaneo de varias cdmaras.

e Funciones de Pan/Tilt/Zoom (PTZ) controladas desde el VMS.

e Funciones de Pan/Tilt/Zoom controladas por Joystick.

3.5.7.3 CCO: Mddulo Inspeccion no Intrusiva en Vehiculos

Elementos de inspeccion empleados por la autoridad correspondiente, los cuales tienen como
proposito general la revision no intrusiva de los vehiculos.

La informacién capturada sera almacenada y procesada en el CCO bajo los protocolos de seguridad
del PSCN, para fines probatorios y de evidencia en el reporte de atencion al incidente.

El contratista debe desarrollar un plan de captura y administracion de la informacién, que contenga
procedimientos, instrucciones y orientacion al personal del PSCN, con la finalidad de que la
informacidon capturada con el dispositivo pueda ser cargada y almacenada de forma correcta y
oportuna en la Plataforma de Gestion del Centro de Control de Operaciones.

El Médulo de Inspeccién no Intrusiva en Vehiculos deberd integrarse e interoperar con la Plataforma
de Gestidén del CCO, para la generacién y almacenamiento de reportes e informes para fines
estadisticos, probatorios, de investigacion y para contingencias.

3.5.7.4 CCO: M6dulo Visualizacién Concesiones

El médulo de Visualizacion de Concesiones debera integrarse con la plataforma de gestiéon del CCO,
con el fin de realizar un monitoreo constante de los puntos y el sistema debera estar en la capacidad
de:

e Gestion centralizada de todos los componentes que integran el sistema.
e Control simultaneo de varias camaras.

3.5.7.5 CCO: MdAdulo Infraestructura en Operacion

El médulo de Infraestructura en Operacion debera integrarse con la plataforma de gestién del CCO,
con el fin de tener una correcta recepciéon y despliegue del video proveniente de los diversos
dispositivos de video vigilancia existentes actualmente bajo la administracion del Instituto Nacional
de Vias. En la fase inicial del proyecto se entregardn al contratista para su debida integracion al
sistema y visualizacién en el CCO: 11 del proyecto Ruta del Sol Il y 32 que en la actualidad estan
bajo un contrato de prestacion de servicios con la firma INTERNEXA S.A. La plataforma debera
estar en la capacidad inicialmente de recibir la informacién (Aproximadamente 700GB de videos)
con la que se cuenta actualmente, esta informacion serd entregada al contratista para su
incorporacion y direccionamiento desde la Plataforma de Gestion y que desde alli los operadores
puedan tener su custodia y control; paralelo a ello el sistema debera permitir recibir, almacenar y
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visualizar el video recibido de los dispositivos, durante el tiempo de ejecucién del presente contrato,
para esto el contratista deberd garantizar su correcto funcionamiento.

Adicional a ello y durante la ejecucién del contrato:

e La Plataforma de Gestion deber& estar en la capacidad de recibir la visual de cuatro camaras
gue se tienen identificadas en el Proyecto Cruce de la Cordillera Central, el contratista del
Proyecto VIITS debera disponer en la Plataforma de Gestion dichas visuales, asumiendo los
costos asociados al correcto ejercicio de la actividad.

¢ LaPlataforma de Gestidén deberéd incorporar dentro del Modulo de Zonas y Puntos Criticos, tanto
para su comunicacién, como para el mantenimiento y operacién los sensores que seran
entregados por el Proyecto Villeta — Guaduas.

3.5.8 INTERRELACION CCO - SMT
3.5.8.1 CCO: M6dulo Velocidades

Se debe disefar y proveer una plataforma web vinculada al CCO que incluya, entre otras, la interfaz
con la que deberé interactuar con los radares de velocidad.

El CCO en su componente de Velocidades debe permitir la parametrizacion y georreferenciacion
de cada uno de los puntos, de forma que se especifique cantidad de infracciones (excesos de
velocidad) que se pueden tomar por cada punto, hora del dia donde se toman estas infracciones,
de forma que se pueda controlar estadisticamente los percentiles sobre los registros de velocidad
de punto y entre tramos, identificados diariamente para cada punto o zona, 0 para tramos
especificos entre los diferentes dispositivos.

Asi mismo desde el Centro de Control de Operaciones, se debe tener la capacidad de emitir
automaticamente un reporte diario, semanal y mensual, de los excesos de velocidad registrados
con la respectiva discriminacion: Radar, coordenadas, hora y velocidad registrada. Este debera
contener no solo el detalle de los datos sino también las gréaficas correspondientes a las velocidades
capturadas, las cuales deberan registrarse en términos de puntos, rangos y/o mapas de calor.

3.5.8.2 CCO: Mddulo Pesaje

Luego de la captura de la informacion del vehiculo pesado el sistema debera estar en la capacidad
de:

e Realizar el registro de la captura de la informacién en donde quede plasmado: fecha de la
captura (dia, mesy afio), hora de la captura (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR), sentido
de la deteccién, coordenadas y placa y peso del vehiculo.

¢ Realizar la consulta al RUNT 1.0 sobre la base Batch que se tendra hasta Octubre del 2021,
posterior a ello se trabajara con el RUNT 2.0 en donde se consumira la informacion en tiempo
real, lo cual permitird conocer caracteristicas tales como categoria a la que pertenece, cantidad
de ejes y de llantas, y demas campos de consulta a los que se tenga acceso. Si el vehiculo
pesado es un camién o tractocamion la consulta debe ser realizadas al RNDC.

¢ Almacenamiento de la informacién con su respectivo respaldo el cual debera ser por el tiempo
de duracién del contrato tanto en su consulta primaria como en el sistema de respaldo, y
alimentacion automatica de la base de datos propia que generara el programa.

e Generacioén de estadisticas, principalmente de la tipologia de vehiculos que mas circulan por el
punto censado, entre otras.
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3.5.8.3 CCO: Médulo de Conteos Fijos

Los dispositivos periféricos en via deben permitir realizar el conteo y clasificacion de vehiculos a
través del reconocimiento de la placa, posterior a la captura de la identificacion, el sistema debera
estar en la capacidad de:

e Realizar el registro de la captura de la placa en donde quede plasmado: fecha de la captura
(dia, mes y afio), hora de la captura (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR), sentido de la
deteccidn, coordenadas. Esto solo para la techologia a la que le aplique.

e Realizar el registro de la captura en donde quede plasmado: fecha de la captura (dia, mes y
afo), hora de la captura (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR), sentido de la deteccidn,
coordenadas.

e Realizar la consulta al RUNT 1.0 sobre la base Batch que se tendrd hasta Octubre del 2021,
posterior a ello se trabajara con el RUNT 2.0 en donde se consumira la informacion en tiempo
real, lo cual permitird conocer caracteristicas tales como categoria a la que pertenece, cantidad
de ejes y de llantas, y deméas campos de consulta a los que se tenga acceso. Esto solo para la
tecnologia a la que le aplique.

e Articularse con la base de datos de la DIJIN para determinar si el vehiculo esta reportado en
listas negras o corresponde a un vehiculo hurtado. En dado caso que se presente dicho evento,
el sistema debe de estar en la capacidad de generar alarmas en tiempo real y enviar informacion
de forma inmediata al mecanismo de reaccién correspondiente.

¢ Almacenamiento de la informacion con su respectivo respaldo el cual debera ser por el tiempo
de duracién del contrato tanto en su consulta primaria como en el sistema de respaldo, y
alimentacion automéatica de la base de datos propia que generara el programa.

e Generacion de las siguientes estadisticas:

Volumenes de Trafico

Tipologia de Vehiculo

Velocidades de Circulacion

Matrices Origen — Destino

YV VY

3.5.8.4 CCO: M6dulo de Conteos Mobviles

Los dispositivos periféricos en via deben permitir realizar el conteo, clasificacién y velocidad
promedio de los vehiculos detectados a través del reconocimiento de la placa, posterior a la toma
de la informacién la cual sera capturada durante minimo 36 horas efectivas y que en un tiempo no
mayor de 48 horas posterior a la toma de esta informacion esta deberd viajar a la Plataforma de
Gestién del Centro de Control de Operaciones, y desde alli el sistema debera estar en la capacidad
de:

o Realizar el registro de la captura de la placa en donde quede plasmado: fecha de la captura
(dia, mes y afio), hora de la captura (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR), sentido de la
deteccion, coordenadas.

e Realizar la consulta al RUNT 1.0 sobre la base Batch que se tendra hasta Octubre del 2021,
posterior a ello se trabajara con el RUNT 2.0 en donde se consumird la informacion en tiempo
real, lo cual permitird conocer caracteristicas tales como categoria a la que pertenece, cantidad
de ejes y de llantas, y demas campos de consulta a los que se tenga acceso.

¢ Almacenamiento de la informacion con su respectivo respaldo el cual deberd ser por el tiempo
de duracién del contrato tanto en su consulta primaria como en el sistema de respaldo, y
alimentacion automética de la base de datos propia que generard el programa.

e Generacion de las siguientes estadisticas:

» Volumenes de Trafico
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> Tipologia de Vehiculo
> Velocidades de Circulacion

3.5.8.5 CCO: MdAdulo Deteccion de Galibo
Sistema de reaccion en donde, la plataforma debe de estar en la capacidad de:

¢ Mostrar la alarma en tiempo real del exceso de altura en el Sistema de Informaciéon Geografica

e Recibir el video en tiempo real del evento presentado.

¢ Realizar el registro de la captura de la informacién en donde quede plasmado: fecha del evento
(dia, mes y afo), hora del evento (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR), apoyado en las
camaras de conteo por placa se debera mostrar el numero de la placa del vehiculo.

¢ Enviar de forma automatica el registro del incidente al mecanismo de reaccidn que corresponda,
solo si el vehiculo no tiene una alternativa de desvié o hace caso omiso de la alarma generada
en sitio.

e Generacion de un reporte de atencion al incidente, en donde haga el registro detallado del
proceso desarrollado.

e Realizar la consulta al RUNT 1.0 sobre la base Batch que se tendra hasta Octubre del 2021,
posterior a ello se trabajara con el RUNT 2.0 en donde se consumira la informaciéon en tiempo
real, lo cual permitirh conocer caracteristicas tales como categoria a la que pertenece, cantidad
de ejes y de llantas, y demas campos de consulta a los que se tenga acceso.

e Articularse con la base de datos de la DIJIN para determinar si el vehiculo esta reportado en
listas negras o corresponde a un vehiculo hurtado. En dado caso que se presente dicho evento,
el sistema debe de estar en la capacidad de generar alarmas en tiempo real y enviar informacion
de forma inmediata al mecanismo de reaccién correspondiente.

¢ Almacenamiento de la informacién con su respectivo respaldo el cual debera ser por el tiempo
de duracién del contrato tanto en su consulta primaria como en el sistema de respaldo, y
alimentacion automatica de la base de datos propia que generara el programa.

e Generacion de las siguientes estadisticas:

» Volumenes de Trafico
» Tipologia de Vehiculo
» Velocidades de Circulacion

3.5.8.6 CCO: Mddulo Informacion al Usuario
Sistema de informacion en donde, la plataforma debe de estar en la capacidad de:

e Mostrar en el Sistema de Informacién Geogréfica, el punto exacto de ubicacion de cada uno de
los dispositivos en la red nacional vial.

¢ Mostrar el estado del monitoreo de cada una de las partes del panel, y visualizar las alarmas en
tiempo real de los posibles fallos presentados tales como: puerta abierta, fallo en el sistema de
alimentacion, falla en las placas LED, entre otras.

¢ De acuerdo con la informacion recibida de los demas periféricos, la plataforma debera permitirle
al operador realizar el disefio, edicion y publicacién en tiempo real de los mensajes que se deben
presentar a los usuarios en via, para alertarlos e informarlos de la condicién vial del tramo que
transitan.

¢ Almacenamiento de la informacion para fines estadisticos.

3.5.8.7 CCO: M6édulo Monitoreo Aéreo del Transito
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Elementos de reaccion empleados por la autoridad correspondiente, los cuales tienen como
propésito general el registro fotogréafico o de video de un hecho puntual ocurrido, para el apoyo y la
facilidad de respuesta ante un incidente reportado tanto por la analitica del sistema general como
de forma manual. La informacién capturada sera almacenada y procesada en el CCO bajo los
protocolos de seguridad del PSCN, para fines probatorios y de evidencia en el reporte de atencién
al incidente.

El contratista debe desarrollar un plan de captura y administracion de la informacién, que contenga
procedimientos, instrucciones y orientacion al personal del PSCN, con la finalidad de que la
informacion relevante como fotografias o videos capturados por el drone, entre otras, pueda ser
cargada y almacenada de forma correcta y oportuna en la plataforma de gestion del Centro de
Control de Operaciones.

El médulo de monitoreo Aéreo de transito debera integrarse e interoperar con la plataforma de
gestion del CCO de siguiente manera:

e Lasiméagenes y videos capturadas a través de los sobrevuelos deberan ser almacenadas en el
dispositivo, para posteriormente ser subidas al sistema de almacenamiento dentro de las bases
de datos del CCO.

e Generacion y almacenamiento de reportes e informes para fines estadisticos, probatorios, de
investigacion y para contingencias.

3.5.9 INTERRELACION CCO - SMI

3.5.9.1 CCO: Mdédulo de Zonas y Puntos Criticos

Los dispositivos periféricos y la tecnologia proporcionada deben permitir la captura,
almacenamiento en servidor fisico con respaldo igualmente fisico, transferencia, consulta y
seguimiento de la informacion en tiempo real de los parametros sobre la seguridad y sobre la
integridad de las estructuras implicadas; el sistema debera estar en la capacidad de:

e Relacionar la Informacibn Geografica de los sensores con su correspondiente
georreferenciacion de la ubicacién en campo.

e Adquirir y almacenar automéaticamente los datos eléctricos de los instrumentos. Los datos
deberan ser enviados a un servidor central que se encargara de su validacion y procesamiento,
integrandolos en su propia base de datos tipo.

e Estar en constante validacién con las bases de datos del IDEAM y del Servicio Geoldgico
Colombiano, a través de la Subdireccion de Prevencion y atencion de emergencias.

¢ Realizar el registro de la captura de la informacién en donde quede plasmado: fecha del evento
(dia, mes y afio), hora del evento (hora, minutos y segundos), lugar (UF + PR).

¢ Enviar de forma automatica el registro del incidente al mecanismo de reaccién que corresponda.

e Las variables deben ser medidas y transmitidas por los dispositivos 10T con una periodicidad tal
gue permita realizar andlisis comparativos de evolucién de éstas, como generar alertas al
exceder los rangos de valores permisibles de las variables para cada ubicacion.

e Los datos estaran sujetos a una primera validacién automatica para eliminar los picos de
medicion y/o lecturas anOmalas. Posteriormente se transformardn autométicamente en
unidades de ingenieria apropiadas para facilitar su manejo y utilizacion por parte de los actores
estratégicos del sector transporte.

e Almacenar, transferir y consultar la informacion en tiempo real garantizando su fidelidad y
confiabilidad con calidad, oportunidad y disponibilidad, para que la misma sea consultada por
parte de los usuarios y actores estratégicos.

e El sistema debe almacenar la informacion de forma agrupada por cada infraestructura.
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¢ Mantener disponible la informacion para los ciudadanos y las instituciones encargadas de la
investigacion, control y seguimiento de la infraestructura vial, asi como a los usuarios y actores
estratégicos del sector Transporte. Asi mismo, debe estar disponible para el uso de las
entidades publicas y privadas relacionadas con analisis y gestion del riesgo, como Consejos
Municipales y/o Departamentales de Gestion del Riesgo de Desastres y la Unidad Nacional de
Gestion del Riesgo de Desastres.

e Alarmar y notificar estados de prevencion, alerta, emergencia y sobrepaso de niveles admisibles
de desempenio de la infraestructura objeto de seguimiento.

¢ Mantener actualizada la informacién incluyendo los certificados de calibracién y conformidad de
los equipos utilizados en cada estacidn con su correspondiente ubicacion, tipo de componentes
y equipos utilizados en cada reporte.

¢ Almacenar la informacion para fines estadisticos, de investigacion, de contingencia y como
herramienta para el ajuste y generacion de manuales, protocolos y de la normatividad
respectiva.

3.5.10 Pagina Web

La funcionalidad de la pagina Web es principalmente proveer al viajero informacion en tiempo real
para permitirle tomar la mejor decisién en su interaccion con las carreteras y garantizar la llegada a
destino bajo las mejores condiciones.

La plataforma Web debe cumplir como minimo con los siguientes requisitos y funcionalidades:

e Proveer el hosting requerido para el funcionamiento de la pagina durante el tiempo de duracion
del contrato y 6 meses mas contados a partir de la terminacion de este.

e Disefiar una pagina web para permitir la consulta agil e intuitiva de informacion generada y
definida por el INVIAS.

e La operacion de la pagina Web debe garantizar una disponibilidad del 99,9%.

e Debe contar con seleccion de tema, para hacer mas facil su uso.

e Administracion de contenidos mediante CMS. Los contenidos y la administracion de estos se
coordinan con el area de comunicacion que defina INVIAS.

e La administracién de contenidos de la Pagina Web debe de realizarse mediante un CMS no
propietario y deben de estar coordinados con el area de comunicacion del INVIAS, este debe
de adjuntar la siguiente documentacion: Manual de instalacion, incluyendo plugins utilizados,
configuraciones del servidor y motor de bases de datos y arquitectura de la solucién,
requerimientos minimos de los equipos, manual de administracién y manual de usuario.
Adicionalmente, debera permitir la difusion de mensajes y/o publicidad u otro contenido que se
requiera. Como contenido se entiende todo documento, imagen, animacion, texto, sonido, video,
aplicacion, entre otros, que pueda ser transmitido y ejecutado a través de un navegador.

e Debe contar con un CMS abierto y que sea programable y utilizable por el INVIAS a su discrecién
en funcion a las configuraciones que se requieran realizar tanto desde la aplicacién como desde
el Backend.

e La solucion se debe realizar bajo los estdndares HTML5 y la administraciéon de estilos por medio
de CSS3 de acuerdo a como lo indique la entidad, ya que estas técnicas permiten hacer sitios
mas robustos y con mas funcionalidades los cuales garantizan su correcto funcionamiento en
equipos de escritorio, tabletas, portétiles y teléfonos celulares inteligentes.

e Se debe garantizar que la soluciébn opere correctamente en los diferentes dispositivos y
plataformas como lo son tabletas, moviles y portatiles, para este fin se debe utilizar la técnica
de disefio web adaptable o adaptativo (Responsive Web Design).

e El usuario debe poder consultar en el sistema la siguiente informacion:

o Estado del trafico
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Estado de la via (infraestructura)

Incidentes

Obstaculos en la via

Tiempos estimados de viajes

Niveles de servicio de la via

Entidad responsable del segmento

o Otros

¢ La plataforma debe de garantizar la interaccién digital entre el usuario y el CCO, la misma debe
de consolidar toda la informacién para la toma de decisiones.

o Debe ser de facil manejo y contener un instructivo de uso.

o Debe contar con un modulo de registro y autenticacion.

¢ Debera contener imagenes en tamafio estandar para que su carga sea rapida, permitiendo una
visualizacién plena en menos de tres segundos.

e Debe contener un médulo de participacion en el cual los usuarios pueden dejar comentarios y
reportes de fallas.

o El desarrollo debe de incluir todos los aplicativos necesarios para garantizar la seguridad e
integridad de los datos.

e La version beta de la pagina Web, deberé entregarse para revision al INVIAS a los 180 dias
calendario de firmada el acta de inicio.

e Laversion final debera entregarse a los 330 dias calendario de firmada el acta de inicio.

o Debe permitir la interconexion con el sistema de informacion Hermes del INVIAS.

o Debe permitir la integracién con redes sociales.

e Intercambio de informacion para conocer alertas tempranas en tiempo real emitidas por el
Servicio Geolégico Colombiano (SGC), el IDEAM, y demdas actores mencionados en los
numerales precedentes.

e Se debe integrar con el Numeral 767, para el reporte de novedades en las vias.

e La pagina Web debe de garantizar la proteccién de los datos personales a los usuarios que
interactlien con ella y para ello debe de cumplir con lo establecido en la Ley 1581 de 2012 y el
Decreto 1377 del 2013, y debe ser comunicado a los usuarios en las condiciones de uso.

e El aviso de privacidad se debe hacer estratégicamente en el mismo formato de autorizacion de
la captura de informacion.

e Los estilos y el cédigo generado para la solucion deben ser autodocumentados o deben poseer
documentacion que explique el funcionamiento y administracion para todas las piezas
generadas en la solucion.

e La pagina web debe de ser multiplataforma, asi mismo debe poder verse adecuadamente en
diversidad de navegadores Web como minimo en Explorer, Chrome, Mozilla y Safari. La pagina
Web, debe tener un desarrollo sobre esquemas de Cross-Platform.

e La solucidn debera implementar una estrategia de copia de seguridad y de respaldo de la
informacion de la pagina Web.

e Realizacion de la operacion y mantenimiento tanto de la pagina Web.

e Se deberan entregar las fuentes de los desarrollos realizados y se debe realizar el registro de
derechos de autor ante la autoridad competente a nombre del INVIAS.

O O O O O O

3.5.11 Politicas de Gobierno Digital

Con la transformacion de la Estrategia de Gobierno en Linea a politica de Gobierno Digital, se
genera un nuevo enfoque en donde no sélo el Estado sino también los diferentes actores de la
sociedad son actores fundamentales para un desarrollo integral del Gobierno Digital en Colombia y
en donde las necesidades y probleméticas del contexto determinan el uso de la tecnologia y la
forma como ésta puede aportar en la generacion de valor publico.
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Por lo anterior el contratista debera seguir los lineamientos consignados por el ministerio de las
telecomunicaciones MiInTIC, en su politica de gobierno digital, donde la aplicacién web y el #767
deberan permitir a los ciudadanos ayudar a identificar y resolver problematicas y necesidades
comunes frente a la movilidad en las carreteras nacionales, ejemplo: Estado de las vias, sistemas
de comunicacién en doble via con el contac center. Estas plataformas deberan articularse con los
deméas mddulos del sistema VIITS en busca de los 5 propésitos en materia de Gobierno Digital:

e Habilitar y mejorar la provisién de Servicios Digitales de confianza y calidad.

e Lograr procesos internos seguros y eficientes a través del fortalecimiento de las capacidades
de gestion de tecnologias de informacion.

e Tomar decisiones basadas en datos a partir del aumento el uso y aprovechamiento de la
informacion.

e Empoderar a los ciudadanos a través de la consolidacion de un Estado Abierto.

¢ Impulsar el desarrollo de territorios y ciudades inteligentes para la soluciéon de retos y
problematicas sociales a través del aprovechamiento de tecnologias de la informacion y las
comunicaciones.

3.5.12 Sala de Crisis

En la actualidad el Instituto Nacional de Vias — INVIAS, cuenta con un espacio alterno al Centro de
Control de Operaciones, el cual hace parte integral del Sistema, denominado sala de Crisis, en
donde desde alli se realizan actividades tales como el Plan de Mando Unificado - PMU para las
fechas especiales. En la actualidad este espacio estd conformado a nivel tecnolégico basicamente
por un televisor de 88”; dentro del alcance del contratista del Proyecto VIITS se tiene que se realice:

e Acondicionamiento de un Video Wall conformado por cuatro pantallas de 55” y/o su
equivalente en tamafo, el cual serd operador por cuatro usuarios al mismo tiempo.

e Acondicionamiento necesario de la red para que desde la sala de crisis se cuente con un
usuario consultor de informacion de la Plataforma de Gestion, y que desde alli se puedan
ver las estadisticas de la informacién procesada.

e Dos pantallas interactivas tactiles de 15” las cuales deberan ser instaladas sobre la mesay
desde estas dar la instruccion de visualizacion en el Video Wall.

3.6 ANALITICA DE DATOS PARA EL POST PROCESAMIENTO DE LA
INFORMACION

Para todos los médulos en general, los equipos deben adoptar mecanismos de unificacién de
registros horarios, HH:MM:SS y de registros calendarios. DD/MM//AAAA. Dichos registros deben
estar sincronizados con la hora legal Colombiana generada por el Instituto de Metrologia.

El procedimiento de analitica debera realizarse en lo posible en el borde de cada médulo y
subsistema, haciendo que la analitica sea mas rapida, posteriormente, este evento sera analizado
por la Plataforma de Gestion que se encontrara ubicada en el Centro de Control de Operaciones y
misma que debera estar disefiada e implementada bajo los esquemas y arquitecturas del Machine
Learning, que bajo parametros preestablecidos enviara un reporte al subsistema correspondiente y
a la entidad encargada.

Con base en la informacion (datos) que se capturen de los elementos de monitoreo, el Contratista
debera contar con un aplicativo que permita centralizar la informacién y aplicar técnicas
estadisticas/computacionales de exploracién de datos, con el fin de identificar patrones que
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conlleven a identificar comportamientos habituales, andmalos y/o correlaciones, que permitan tomar
decisiones que mejoren el comportamiento del transito e implementacion de politicas publicas.

El aplicativo debe permitir la explotacion de la informacion en forma intuitiva, y como minimo debe
cumplir los siguientes aspectos:

¢ Toda la informacién generada debe contar con coordenadas geogréficas.

e Mapa de calor de los riesgos de seguridad en vias, por rango horario, calendario, histérico y
predictivo, todo a nivel estadistico y al momento de realizar las consultas de los histéricos.

¢ Informacion para prevenir mediante alertas tempranas los bloqueos en la via y la aglomeracion
de personas.

e Generacion de indicadores en tiempo real de la informacién procesada e integrada de forma
nativa en la plataforma de monitoreo, representandola por medio de dashboard.

e El sistema debe tener la capacidad de autogestion, es decir alertar de forma automatica cuando
se presente alguna novedad en algun punto de monitoreo (perdida de conectividad, bloqueo de
imagen, dafio en la imagen).

e Debe permitir la generacion de notificaciones automaticas de emergencias al CCO, para que
previa validacién del personal encargado, se emita la alarma a la autoridad competente

¢ Informacion detallada y estadisticas de incidentes frecuentes.

¢ Conteo de vehiculos vy tipificacion de vehiculos por tramos, fechas, tipo de vehiculos.

¢ Estado en tiempo real y analisis de la via con base en informacién histérica.

o Debe generar informacién detallada y estadistica de la seguridad publica.

e Generacion de informacién detallada, y alertas de vehiculos estacionados por largos periodos
de tiempo.

e Deteccion de discrepancias vehiculo — matricula.

e Debe permitir alarmar y realizar una cadena de acciones cuando reconozca una placa que
contenga algun tipo de novedad registrada en el sistema y direccionar a los entes definidos para
su conocimiento.

e Mapa de calor de incidencias de transito, seguridad, accidentalidad, eventos relacionados con
emergencias sobre las vias como derrumbes, perdida de la banca, inundaciones entre otras.

e Generar alertas por sobre peso en vehiculos de carga.

o Permitir el cargue de listas negras y blancas, de diferentes entidades para hacer validaciones
con los registros generados o captados en campo.

e Visualizar en tiempo real en el centro de control los diferentes puntos de monitoreo instalados.

e Validar con diferentes fuentes de informacion las caracteristicas de los vehiculos detectados.

¢ Notificaciébn automatica de emergencias al personal de seguridad competente.

¢ Informar al usuario en tiempo real de las condiciones del transito tanto por movilidad como en
relacion con el estado de las vias.

¢ Realizacién de la segregacion del trafico, velocidades promedio y tiempos de desplazamiento.

¢ Niveles de uso de la via.

3.7 SEGURIDAD DE LA INFORMACION

Para garantizar la seguridad de la informacién y la continuidad de los servicios, el Contratista debe
considerar los siguientes puntos, teniendo en cuenta los lineamientos del MSPI: Modelo de
Seguridad y Privacidad de la Informacién, definidos por el Ministerio de Telecomunicaciones -
MINTIC:
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3.7.1 Network Operation Center / Centro de Operaciones de Red (NOC)

Para el monitoreo de la plataforma activa de la red LAN, servidores y puntos de monitoreo en la via
al servicio del programa deberé permitir:

e Visualizacion en por lo menos dos pantallas de monitoreo y control 24x7x365 rendimiento y
disponibilidad de los servicios tecnologicos relacionados con los servidores fisicos, servidores
virtuales y equipos activos de red de la entidad.

e Registro, solucién, escalamiento, documentacién, seguimiento y control sobre los diferentes
incidentes presentados, incluyendo la generacion de estadisticas de estos.

e Prevencion, control y acciones de remediacion contra incidentes de caidas de energia.

e Disposicion de herramientas que le permitan el monitoreo remoto de los servidores fisicos,
servidores virtuales y equipos activos de red de la entidad.

o Escalamiento de incidentes a los terceros responsables de la infraestructura monitoreada.

e Gestidn, seguimiento, actualizacion y solucion de los incidentes y requerimientos.

e Actualizacién de la base de datos de conocimiento basado en los casos atendidos.

e Inventario de equipos administrados.

¢ Diagramas con la arquitectura logica y fisica de cada servicio

e Guias, Manuales, Procedimientos, Formatos.

e Matriz de Roles y Responsabilidades general.

e Adopcién de lineamientos y estdndares de seguridad de la informacion y adicionalmente, los
gue defina el INVIAS, relacionados con el monitoreo de los servidores fisicos, virtuales y equipos
activos de red.

3.7.2 Security Operation Center / Centro de Operaciones de Seguridad (SOC)
Este debera ser implementado y cumplir con las siguientes caracteristicas:

e Visualizacion en por lo menos dos pantallas de monitoreo y control 24x7x365 rendimiento y
disponibilidad de los servicios tecnolégicos relacionados con los servidores fisicos, servidores
virtuales y equipos activos de red de la entidad.

e Las personas, procesos y tecnologias propias de la gestion tecnoldgica del Programa, seran
objeto de su proteccion.

e Su objetivo es la prevencion, deteccién, seguimiento, contencién y remediacion de amenazas o
ataques a la infraestructura y servicios tecnol6gicos.

e EISOC podra estar en la misma ubicacién fisica del NOC, pero cualquiera que sea su ubicacion,
debera estar en un espacio con acceso independiente, dada su naturaleza.

e EISOC manejaréa cualquier incidente o amenaza a la infraestructura y servicios tecnolégicos del
programa, para lo que debe identificar estos incidentes adecuadamente, analizarlos,
comunicarlos, investigarlos e informarlos, ademas de contenerlos y remediarlos.

e Se debe contar con un correlacionador de eventos, para realizar evaluacion de situaciones
anormales en el comportamiento de las vias.

e En las actividades anteriores, la recoleccion de informacion, cadena de custodia y presentacion
de resultados se deben ejecutar de acuerdo con técnicas cientificas y analiticas especializadas
propias de la informética forense.

e EI SOC sera accesible para usuarios en modo consulta por los ingenieros delegados por el
PSCN.

Ademas de lo anterior, el contratista debera seguir los lineamientos de ciberseguridad consolidados
en el CONPES 3701y el decreto 1078 de 2015 y sus actualizaciones los cuales buscan generar los
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lineamientos nacionales de politica en Ciberseguridad orientados a desarrollar una estrategia
nacional que contrarreste el incremento de las amenazas informaticas que afectan
significativamente al pais. En este marco de referencia se define la Ciberseguridad como la
capacidad del Estado para minimizar el nivel de riesgo al que estan expuestos sus ciudadanos, ante
amenazas o incidentes de naturaleza cibernética.

El NOC y el SOC fisicamente podran encontrarse fuera de las instalaciones del Instituto, de ser asi
este espacio debera encontrarse en la Ciudad de Bogoté y ser& objeto de supervision y monitoreo
por parte de la interventoria, para que esta verifique el correcto funcionamiento, disposicion y
entrega de la informacion; a su vez todos los datos generados de estas plataformas seran propiedad
exclusiva de la entidad y asi mismo deberan ser entregados en tiempo real en la nube del Instituto
mediante los protocolos establecidos por el mismo.

3.8 INFRAESTRUCTURA DE CONECTIVIDAD Y TELECOMUNICACIONES

La comunicacion entre los elementos ITS y el CCO debe tener como minimo las siguientes
caracteristicas:

e Se debe garantizar la comunicacién permanente con una disponibilidad minima mensual entre
el 100%-98.62% por todo el sistema, para lo cual se debe evaluar y utilizar el sistema mas
adecuado, dependiendo de la ubicacién de los elementos de monitoreo, utilizando para tal fin
comunicaciones de tipo: satelital, por red celular, por fibra optica, radio frecuencia, entre otros,
garantizando la cobertura en los puntos geograficos donde se instalaran los equipos de cada
uno de los Subsistemas.

e EI Contratista debera tramitar los permisos necesarios para realizar la instalacion de los
elementos requeridos para la conectividad con el fin de entregarla en el tiempo minimo
necesario.

e El Contratista se debe encargar de todos los procesos relacionados con la instalacion, puesta
en marcha y monitoreo del tltimo kilémetro (o ultima milla). Asi mismo debera cubrir todos los
costos de las obras civiles teniendo en cuenta; elementos, accesorios, ducteria, canalizaciones,
acometidas internas, instalaciones eléctricas y demas necesarios para la instalacién del canal.

e En el caso que se requiera implementar algin software para la administracion de la red, éste
debera ser informado en la oferta y asi mismo al momento de la entrega debera estar
debidamente licenciado y autorizado para ser utilizado por el INVIAS durante todo el tiempo que
dure el servicio.

e Los canales deben ser garantizados en su totalidad con el ancho de banda requerido para
garantizar la trasmision de la informacién con los tiempos establecidos para cada sistema, para
lo cual se debe realizar una evaluacion de las necesidades en cada uno de los casos.

e Se deben garantizar los tiempos de respuesta establecidos en los Acuerdos de Nivel de Servicio-
ANS, esto de extremo a extremo a nivel nacional de cada canal.

e Para el caso de los canales de datos e internet terrestres entregados en fibra Optica o radio
enlaces no licenciados el Contratista debe garantizar un retso de 1:1 en el dltimo kilometro, en
su backbone y hasta su conectante internacional a Internet en su sitio de llegada en el pais de
destino. Para la red de interconectividad debera garantizar un redso 1:1 en todo su contenido.

e Los equipos ofrecidos dentro de la solucion de conectividad deberan ser nuevos y de Ultima
tecnologia, no deben haber sido descontinuados por el proveedor o casa matriz, no deben llevar
mas de un (1) afo de fabricacién y se debe garantizar que su funcionamiento esté al 100% de
acuerdo con el marco de referencia del fabricante. Se debe prestar los servicios de
mantenimiento preventivo y correctivo por la vigencia del contrato para todos los equipos en la
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solucién de los enlaces y todos los demas elementos suministrados incluido equipos de
enrutamiento.

e Los costos derivados de fletes, transporte, seguros, bodegaje y movimiento de técnicos (soporte
en garantia on-site), serdn asumidos por el contratista. El soporte podra prestarse por el oferente
y/o por el fabricante directamente.

e Los enrutadores ofertados para los servicios de Internet y WAN deben ser robustos para permitir
en caso de contingencia soportar el default Gateway de la entidad, manteniendo el rendimiento
de la red.

¢ Mensualmente el Contratista debe entregar un informe detallando la disponibilidad y uso de los
canales y un detalle de cada uno de los reportes de fallas que hayan ocurrido en el que se
indique, hora y fecha de inicio, hora y fecha de solucién, causa y responsable de la falla y
solucién. Para canales que presenten saturacion, el Contratista debe realizar los tramites
requeridos para solucionar el inconveniente y garantizar los ANS.

e El servicio de soporte técnico debe estar disponible 24x7 durante todo el tiempo de ejecucion
del contrato.

e EIl Contratista realizara las actividades de configuracion y conexion a la red LAN del INVIAS,
revision y prueba del funcionamiento de la conectividad para cada uno de los sitios que hacen
parte de la solucién. La fecha en que se realicen las configuraciones y pruebas de conectividad
con lared LAN de la Entidad y que la interventoria dé el visto bueno de estabilidad, sera la fecha
a partir de la cual el contratista puede empezar a facturar el servicio prestado.

3.9 REQUERIMIENTOS NO FUNCIONALES

3.9.1 Interoperabilidad e Integracién

Se trata de la habilidad de dos o méas sistemas o componentes para intercambiar informacion y
utilizar la informacién intercambiada. El alcance de la solucion propuesta debe estar soportada
totalmente sobre estandares de la industria en interfaces, conectividad y protocolos de
enrutamiento, que permitan la integracién de otras tecnologias y fabricantes, si fuera necesario.

A nivel general, las soluciones a implementar dentro de cada subsistema y médulo deben integrar
todos los elementos de la estrategia bajo la estructura de sistemas estandarizados que permitiran
incorporar la informacion de cualquier elemento ITS. Esto con la finalidad de tener total flexibilidad
para actualizaciones futuras y para la plena actuaciéon de la interventoria, desde el seguimiento a
los dispositivos en campo hasta la revision de la conectividad de los equipos mediante plataformas
de tele gestion.

3.9.2 Usabilidad

Se refiere a la facilidad con que los usuarios de diferente indole pueden utilizar una herramienta
particular del proyecto o sistema, con el fin de alcanzar un objetivo concreto.

Los principios basicos en los que se basa la usabilidad y que deben aplicarse a las soluciones
desarrolladas para el proyecto, son:

o Facilidad de aprendizaje
e Facilidad de uso

e Flexibilidad

e Robustez

3.9.3 Seguridad (Safety)
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Ademas de la seguridad del sistema se debe garantizar la seguridad del ambiente en el que se
usara el sistema. Por lo que se tiene que contemplar la seguridad fisica del lugar donde se usan
las aplicaciones, los controles administrativos que se establecen de acceso al sistema y las
regulaciones legales, que afecta o determina el uso del sistema y que seran tenidas en cuenta si se
incumple.

La seguridad informatica incluye:

e Confidencialidad: La informacién manejada por el sistema debe estar protegida de acceso
no autorizado y divulgacion.
¢ Integridad: La informacién manejada por el sistema sera objeto de cuidadosa proteccién
contra la corrupcion y estados inconsistentes, de la misma forma seré considerada igual a
la fuente o autoridad de los datos. Pueden incluir también mecanismos de chequeo de
integridad y realizacion de auditorias.
¢ Disponibilidad y Continuidad: A los usuarios autorizados se les garantizara el acceso a la
informacion y que los dispositivos 0 mecanismos utilizados para lograr la seguridad no
ocultaran o retrasaran a los usuarios para obtener los datos deseados en un momento dado.
Igualmente, los servicios desplegados por el Contratista de acuerdo con los anexos técnicos
y otros documentos contractuales deberdn estar permanentemente disponibles en las
condiciones acordadas y segun los indicadores y niveles de servicio que se definan.
Esto implica que las tecnologias, dispositivos, equipos y demas elementos, deben estar
igualmente disponibles 24x7x365. La solucién debe garantizar una alta disponibilidad, por
lo que debe ser redundante en medios, enlaces y equipos. El Contratista podra limitar la
prestaciéon del servicio s6lo cuando se presenten situaciones que revistan especial
gravedad, siempre que le sean imprevisibles e irresistibles.

3.9.4 Confiabilidad

Es la capacidad del sistema para mantener su nivel de ejecucion cuando se usa bajo las condiciones
especificadas. Debera garantizar tolerancia ante fallos manteniendo un nivel de ejecucion especifico
en caso de fallos del software/ hardware, o de infraccion de sus interfaces especificadas.
Igualmente debe garantizar facilidad para restablecer su nivel de ejecucion y recobrar los datos
directamente afectados en caso de averia.

3.9.5 Cobertura

Consiste en asegurar que los servicios establecidos seran prestados en los corredores, tramos o
puntos definidos contractualmente y en las condiciones pactadas, buscando en la medida de lo
posible ampliar la cobertura de ser necesario.

3.9.6 Calidad

Corresponde a la obligacién que tiene el Contratista de asegurar un resultado de los servicios
acorde con las actividades programadas y contratadas. Estos resultados seran exigibles para cada
uno de los subsistemas y servicios contratados.

3.9.7 Eficiencia

Es la capacidad del sistema para proporcionar la requerida ejecucion, en relacion con la cantidad
de recursos usados, bajo las condiciones declaradas. Debe proporcionar una respuesta apropiada
en tiempos de procesamiento y tasas de rendimiento de procesamiento al realizar su funcion, bajo
condiciones declaradas. El sistema debera usar los recursos indicados en un plazo de tiempo
adecuado.
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3.9.8 Escalabilidad

El disefio detallado y la implementacion del proyecto que se lleve a cabo por parte del Contratista
gue preste el servicio deberd permitir su escalabilidad a futuro, con lo cual deberan considerarse
desde un inicio aspectos de tecnologia cubrimiento, interoperabilidad, integracion, entre otros, con
una vision de mediano y largo plazo; entendiéndose mediano plazo como el tiempo de ejecucion
del presente contrato y largo plazo como las proyecciones de versiones futuras del Proyecto VIITS.
Es importante indicar que este proyecto corresponde a una primera fase, la cual se ha estructurado
y se debe desarrollar de tal manera que sea escalable en el tiempo y que su integracion con
sistemas existentes, tanto en INVIAS como en otras entidades facilite la interoperabilidad.

La solucién debe permitir al INVIAS y entidades relacionadas cubrir sus necesidades actuales y
futuros crecimientos de forma facil y sin mayor impacto en el servicio, para lo cual se debera
garantizar una facil actualizacién y evolucién del sistema y sus tecnologias en fases posteriores.

3.10 GARANTIAS

e Todos los elementos instalados deben cumplir con las pruebas de funcionamiento y calidad de
la correcta conectividad con el CCO para garantizar el correcto funcionamiento de la solucion.

¢ Los elementos suministrados por el Contratista deberan ser nuevos, y con menaos de un afio de
fabricacién a partir de la fecha del acta de inicio.

e Todos los sistemas de informacién utilizados en el desarrollo del presente contrato deberan
tener certificaciéon reciente (6 meses maximo) por parte del fabricante de este para la licencia de
uso. Adicionalmente las garantias deben tener en cuenta y cubrir como minimo los MTBF
definidos por el fabricante.
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4 ETAPAS DEL PROYECTO

El proyecto Vias Inteligentes ITS (VIITS) debera ser desarrollado en las siguientes etapas, en
concordancia con lo sefialado en los anexos técnicos correspondientes, siguiendo los lineamientos
gue se describen a continuacion y en funcion del plazo total del mismo.

llustracion 6. Etapas Proyecto VIITS

‘mm‘ 2021 ‘ 2022

ACTIVIDAD
| ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JuL | AGO | SEP | ocT | NOV | DIC | ENE | FEE | MAR | AER | MAY | JUN | JuL
2 3 4 5 6 1 11 12 1 1 15 16 17 18 19 2

Transicion (Recepcion de transferidos Internexa)
Planeacién { incluye Estudio Campo e Ing. detalle )
Imple n 1 (equipos nuevos)
Implementacion 2 (equipos nuevos)

Operacién y mantenimiento Transferidos

Llinternexa), revertidos v nuevos con # 767

Fuente: Elaboracion Propia

4.1 TRANSICION

En esta etapa se adelantara el empalme entre Internexa S.A., y el nuevo contratista incluyendo la
recepcion de los equipos transferidos por parte de esta empresa.

El plazo total de esta etapa sera de cuarenta y cinco (45) dias calendario, contados a partir de la
fecha de la orden de inicio de ejecucién del contrato.

En esta etapa, el contratista debera ejecutar el procedimiento definido en la versién vigente del
documento “Manual de procedimientos de almacén e inventarios” emitido por el INVIAS con la
finalidad de identificar los dispositivos a recibir por parte de Internexa, sus especificaciones
particulares, estado, elementos que los componen, ubicacién y demas caracteristicas propias de
cada elemento en particular, incluyendo el actual centro de control de operaciones — CCO, su Data
Center y el canal respectivo para la sala espejo de DITRA.

Para el caso del numeral 767, la etapa de transicion iniciara a partir del primero (01) de enero de
2021, segun especificaciones previstas en el numeral 4.1 del anexo 1.6.

En esta etapa de transicion, para el pago del item de telecomunicaciones asociado al médulo de
Visualizacién Concesiones se debera utilizar el procedimiento de calculo de items no previstos
descrito en el Manual de Interventoria vigente, para lo cual se tendran en cuenta los valores
histéricos reconocidos por la entidad (PSCN) para este item y el andlisis del mercado.

4.2 PLANEACION

En esta etapa se adelantaran los de Estudios de Campo e Ingenieria de Detalle y el alistamiento
del servicio requerido por el INVIAS.

El plazo total de la Etapa de Planeacion sera de cinco meses (5) meses iniciando un mes después
de la fecha de la orden de inicio de ejecucion del contrato. A la finalizacion de este plazo se
suscribird por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y recibo definitivo de los
estudios de campo e ingenieria de detalle, con el correspondiente informe de obtencién de permisos
y la aprobacion por parte de la Interventoria de los informes requeridos en el presente Anexo
Técnico.
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4.2.1 FASE DE ESTUDIO DE CAMPO

En la subetapa de Estudio de Campo el Contratista debera hacer visitas de campo a todos los
puntos y zonas suministradas y requeridas por el INVIAS establecidos en cada médulo y que hacen
parte del presente documento junto con sus respectivos anexos. De acuerdo con el estudio de
campo, el Contratista debera registrar las memorias y la evaluacion efectuada a cada punto o zona
inspeccionada plasmando su concepto en un informe donde se relacione el resultado de dichas

visitas.

El informe debera contener, como minimo, los siguientes requisitos y debera ser presentado al
Interventor en entregas parciales semanales sin superar el plazo maximo de la etapa de planeacion.

Ficha técnica de los puntos donde se relacione fecha, direccién, sector, vereda, municipio,
departamento, codigo de via, jurisdiccion (ANI 6 INVIAS), calzada (sencilla o doble), sentido
del trafico (a favor o contraflujo), ubicacion georreferenciada, (poste, panel, pértico, o la
estructura correspondiente), tipo de terreno (plano, ondulado, montafioso escarpado),
resultado de viabilidad de instalacion y elegibilidad, cuando resulte no elegible o viable,
determinar las posibles reubicaciones o traslados de los puntos; observaciones a las que
haya lugar y registro fotografico (fotografias de la posible zona de ubicacién del dispositivo
a implementar). Este documento debe ser estandarizado de acuerdo a las instrucciones
impartidas por el Interventor y debe remitirse a este diariamente para su validacion.
Disponibilidad y estado de redes de energia, fuentes de energia alternativa, tipo de fuente
seleccionada para implantar y operar el dispositivo.

Disponibilidad y estado redes de telecomunicaciones, tipo de red seleccionada para
implantar y operar el dispositivo. Opciones de conexion (inalambrica, radiofrecuencia, fibra
Optica, sefial satelital).

Estado y condiciones del terreno (Tipo de cobertura existente, si se requiere desmonte,
limpieza, excavaciones o algun tipo de obra civil complementaria para implementacion del
dispositivo).

Cobertura y operatividad de los dispositivos a instalar y visualizacion de zonas de interés.
Afectacion a infraestructura perteneciente a terceros, incluidas redes de servicios publicos,
a equipamientos de uso publico o comunitario, alteracion en las condiciones de movilidad
de peatones o vehiculos con la instalaciéon de los dispositivos y tecnologia para prestar el
servicio.

Los posibles permisos por tramitar, entidad relacionada y tiempo estimado para la obtencién
de la autorizacion en caso de requerirse.

Riesgos asociados a SST (Seguridad y Salud en el Trabajo) con la implementacién de los
dispositivos y tecnologia a utilizar en los puntos o zonas de interés donde se prestara el
servicio.

Verificacion de restriccion en areas de interés o manejo especial (Socioambiental)

Manejo e intervencion de espacio privado o publico; verificacion de la propiedad a cargo del
Instituto del area donde se efectuara la implantacion del dispositivo. Los puntos susceptibles
por usar en el desarrollo del proyecto, ubicados en las zonas de resguardo (derecho de via)
de la red vial primaria, deberan estar incluidos dentro del &rea adquirida por INVIAS, es decir,
dentro de la faja de resguardo de la via. No obstante, si existe alguna reclamacién o queja
por parte de un particular respecto de la titularidad o tenencia de algun predio, debera
analizarse si procede el inicio de la gestion, adquisicién o saneamiento predial; en todo caso
entendiendo lo establecido en el Articulo 17 de la ley 1228 de 2018 “No procedera
indemnizacién, compensacién o reconocimiento alguno por obras nuevas o mejoras,
derechos, prerrogativas o autorizaciones que hayan sido levantadas, hechas o concedidas
en las fajas o zonas reservadas a que se refiere la Ley 1228 de 2008 con posterioridad a su
promulgacion.” Adicionalmente, el contratista debera efectuar la debida diligencia
informando al INVIAS si los predios a intervenir presentan algun tipo de titularidad o tenencia

. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version |2 | 66




OCoO~NOOThA,WNPE

LP-DT-038-2020 ANEXO No. 1. — ANEXO TECNICO BASE

y si aplica el procedimiento de saneamiento automatico, amparado en el Articulo 12 de la
ley 1682 de 2013.

Si los puntos establecidos para el desarrollo del proyecto estuviesen sobre predios que no hacen
parte de las zonas de retiro o de aquellas areas de conformidad con los estudios, disefios y/o
necesidades técnicas, debera darsele el tratamiento de bien inmueble privado, referido en el
proyecto.

Si los puntos establecidos para de desarrollo del proyecto, estuviesen sobre predios que son
propiedad de entidades adscritas al sector trasporte 0 entidades extintas, (ANI, MINISTERIO,
FERROVIAS, INCO, etc.), se realizard comunicacién a la entidad propietaria y se realizard la
solicitud de permiso y/o de trasferencia de dominio, previo aviso y aval de la interventoria del
proyecto y la respectiva notificacion de esta situacion al INVIAS.

Sin perjuicio de lo anterior, el contratista y el interventor deberan evaluar la posibilidad de determinar
las posibles reubicaciones o traslados de los puntos cuando se presente alguna de las situaciones
prediales o técnicas que no permitan la implementacion de los dispositivos en los puntos
preseleccionados, previa notificacion del evento correspondiente al INVIAS.

A su turno, la Interventoria tendrd un plazo maximo de 5 dias calendario —contados desde la
presentacion del informe del Contratista al que se refiere este numeral— para aprobar u observar
dicho informe. Si hay lugar a ajustes o requerimientos efectuados por parte de la interventoria a la
documentacion entregada, estas observaciones deben ser atendidas por el contratista en un plazo
maximo de 10 dias habiles, posteriores a su notificacion.

La aprobacién de dicho informe para todos los puntos requeridos por el proyecto estara sujeta al
cumplimiento de la totalidad de los requisitos exigidos en esta fase y darda lugar a la suscripcién del
Acta de Inicio de la Fase de Planeacion. En caso de plantearse reubicacion o traslados de puntos,
deberan sustentarse técnicamente considerando criterios de eficiencia, costo/beneficio, seguridad
y visibilidad.

Asi mismo, el Contratista deberd proporcionar todos los recursos necesarios para coordinar la
logistica y garantizar la ejecucion de las actividades relacionadas con los estudios de terreno.

4.2.2 FASE DE INGENIERIA DE DETALLE

En esta subetapa, el Contratista debera entregar el Plan de Gestion, elaborado bajo la metodologia
de gerencia de proyectos del PMI (Project Management Institute) para la aprobacion del
Interventoria dentro de los 3 meses siguientes a la firma del orden de Inicio de la Fase de
Planeacion. El Plan de Gestion tiene la finalidad de permitir el seguimiento de las actividades del
Contratista, razén por la cual dicho plan sera la guia que tendran las partes, la interventoria y
supervision para el seguimiento de la ejecucién del Contrato.

El Plan de Gestidon debera contener, como minimo, lo siguiente:

e Estructura de trabajo. Este documento debe incluir la Composicion y Estructura del
Trabajo, en la cual, se deberé especificar el organigrama y estructura jerarquica dirigida a
los entregables del trabajo y las actividades a ser ejecutadas por el contratista. En el evento
en que el contratista tenga cambios o sugerencias estas deberan ser validadas por el
Interventor, previa justificacion técnica por parte del contratista atendiendo lo dispuesto en
el procedimiento de control de cambios.

e Cronograma: En el cual se deberan especificar las actividades establecidas para la
ejecucion del objeto contractual del proyecto subdividido en sus componentes y
subsistemas.
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Estudios y Disefios de Ingenieria de Detalle: El Contratista debe identificar todos los
datos, caracteristicas, infraestructura y en general la informacién que se requiera para la
instalacion, configuracién, interconexion, transmision de datos de los dispositivos y arranque
de los sistemas que garanticen la prestacion del servicio objeto contractual del proyecto
(incluyendo CCO y Subsistemas).
Con base en la informacién de ubicacion y necesidad de los dispositivos que se encuentra
detallada en los anexos del presente documento, el contratista debera desarrollar los
correspondientes estudios y disefios de Ingenieria de detalle segun los siguientes
parametros establecidos en las fichas técnicas con especificaciones y catalogos técnicos
en concordancia con lo establecido en el anexo técnico correspondiente. Adicionalmente,
establecer con exactitud para cada dispositivo, el periodo de vigencia de garantia y sus
condiciones de aplicacion y ejecucién. El contratista debera seguir los lineamientos
establecidos en la ISO TC 204 para establecer los Estudios y Disefios de Ingenieria de
Detalle.
Informe de Obtencion de Permisos: En el cual se especificara y relacionara la gestion y
obtencion de la totalidad de los permisos, avales y/o licencias requeridas para la instalacion
de dispositivos, tecnhologia y componentes que integren la prestacion del servicio objeto
contractual del proyecto, ante cualquier autoridad o entidad implicada con el desarrollo e
implementacién de este, teniendo en cuenta que esta carga le corresponde Unica y
exclusivamente al Contratista. En este informe se adjuntardn los respectivos permisos,
avales y/o licencias.
Personal Requerido: En el cual se debera especificar el personal competente y minimo
requerido para cada etapa del proyecto con su correspondiente dedicacion, con el detalle
de formacion, educacion, habilidades y experiencia para los perfiles definidos y requeridos
por el proyecto. Hojas de vida del personal propuesto con sus respectivos soportes.
Plan de Adquisiciones: En el cual se debera especificar el proceso de compra de los
dispositivos, tecnologia y en el general los elementos y actividades para satisfacer
prestacion del servicio y la necesidad contractual del proyecto. En este plan se debe
contemplar la importacién de los dispositivos y procedimientos para la administracion y
control de los dispositivos desde el momento de su compra hasta la entrega formal al
INVIAS.
Plan de Capacitacion: En el cual se deberan especificar las actividades relacionadas con
el entrenamiento, formacion y transferencia de conocimiento al personal que participara en
el proyecto.
Plan de Cierre Técnico: En el cual se deberan especificar actividades para realizar,
cronograma, inventario, histoérico por servicio, histérico de ANS, transferencia de
conocimiento al nuevo Contratista, lecciones aprendidas y documentos previstos en la fase
de reversién y transferencia.
Plan de Comunicaciones: En el cual se deberan especificar los protocolos de interaccion
y comunicacién para satisfacer las necesidades de las partes interesadas involucradas en
el proyecto.
Plan de Gestién de Calidad: En el cual se debera especificar las estrategias, politicas y
protocolos junto con actividades de implementacion y mejoramiento de procesos que se
ejecutaran durante el desarrollo del proyecto. El contratista debera acreditar de forma
opcional, que su Plan de gestion de calidad se encuentre alineado con los establecido en la
norma ISO 9001:2015.
Plan de Gestién de Riesgos: En el cual se deberd especificar la identificacion, tipificacion,
evaluacion, control y mitigacion de los riesgos asociados a la prestacion del servicio objeto
contractual del proyecto. Este plan debera incluir los riesgos estructurales contemplados en
la matriz de riesgos y su correspondiente manejo.
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Plan de Implementacion: En el cual se debera especificar (i) metodologia para la ejecucion
de Intervenciones civiles, (ii) metodologia para la instalacién o adecuacién de equipos y
modulos, (iii) metodologia para la adecuacién de telecomunicaciones y suministro eléctrico,
(iv) cronograma detallado para desarrollo, suministro, instalacion, configuracion, metrologia,
calibracion, parametrizacién, pruebas, estabilizacion de subsistemas y CCO, segln
requerimientos del servicio, (v) diagramas de flujo para la informacion entre periféricos,
sistemas y plataformas, incluyendo la implementacién del software a utilizar, (vi) diagramas
de flujo que defina todas las interacciones entre los actores estratégicos, usuarios y el
sistema a implementar de acuerdo con los requerimientos establecidos, (vii) licencias,
convenios y/o permisos requeridos, (viii) Andlisis APU, especificaciones, estandares,
normas de disefio y construccién a emplear, (ix) procesos y protocolos a implementar, (X)
lista de chequeo de entregables a generar (incluye manuales técnicos, documentos y
registros de seguimiento e implementacion), para atender los requerimientos relacionados
con los procesos y la prestacion del servicio, (xi) mecanismos de seguridad y auditoria por
procesos.

Plan de Manejo de Tréafico (en los casos que aplique): En el cual se deberan especificar
las estrategias, alternativas y actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto
generado en las condiciones normales de movilizacién y desplazamientos de los usuarios
de infraestructura (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados por la
ejecucion de actividades para la prestacidn del servicio objeto contractual del proyecto y que
intervengan el espacio publico y/o privado.

Plan de Mantenimiento: En el cual se debera especificar el conjunto de protocolos,
documentos, actividades y procedimientos encaminados a generar acciones de tipo
preventivo y correctivo sobre los dispositivos y tecnologia que involucran la prestacion del
servicio objeto contractual del proyecto. Este documento debe incluir la periodicidad y detalle
de mantenimiento para cada dispositivo segun lo indicado por el fabricante y lo requerido
por el INVIAS en los ANS.

Plan de Operacién Preliminar: en el cual se especificara un flujograma y documento
técnico preliminar que muestre la estructura de operacion para la atencién de los
mantenimientos acorde con el plan de pruebas propuesto, con la finalidad de cumplir con los
con los acuerdos de niveles de servicio (ANS) definidos en los documentos “ANEXO No. 1.7
—ANS”y “ANEXO No. 1.7.1 - ANS”. Este Plan debera actualizarse y ajustarse gradualmente
a medida que el proyecto va avanzando en las etapas iniciales.

Plan de Pruebas: En el cual se debera especificar el procedimiento que permitira verificar
el funcionamiento e interoperatividad del servicio con todos los actores estratégicos
(externos e internos) definidos en la arquitectura de la solucién tecnolégica requerida por el
INVIAS, incluyendo los parametros de configuracion y estabilizacién definidos en el anexo
No. 1.7 — ANS. Se debe presentar el protocolo de calibracién para cada dispositivo con la
finalidad de obtener el certificado de conformidad respectivo emitido por la entidad
correspondiente, en concordancia con lo establecido en la normatividad aplicable al tema.
Programa de Adaptacion de Guias Ambientales: Instrumento técnico en el cual se debera
especificar el manejo ambiental y social para cada punto de implementacion del proyecto de
acuerdo con su estructura, caracteristicas y particularidades.

Programa de Seguridad y Salud en el Trabajo: En el cual se debera especificar el
desarrollo de un proceso légico y por etapas, basado en la mejora continua, lo cual incluye
la politica, la organizacion, la planificacion, la aplicacion, la evaluacion, la auditoria y las
acciones de mejora con el objetivo de anticipar, reconocer, evaluar y controlar los riesgos
gue puedan afectar la seguridad y la salud en los espacios laborales con ocasion de la
prestacion del servicio objeto contractual del proyecto. El contratista debera cumplir con lo
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exigido en la resolucién 0312 del 13-02-2019 emitida por el Ministerio de Trabajo, o la norma
gue la actualice, modifique y/o sustituya.

Protocolo de Bioseguridad. El contratista debe presentar un Plan de Implementacién de
medidas de Bioseguridad para el desarrollo del contrato, alineado con el protocolo-manual
circular 001 del 11-04-2020 emitido por el Ministerio de Vivienda, Ciudad y Territorio,
Ministerio de Salud y Proteccién Social y Ministerio del Trabajo y la circular interna INVIAS
003 del 07-05-2020 teniendo en cuenta los documentos que las modifiquen, complementen
y/o sustituyan.

Auditoria de Procesos: en la cual se deberan plantear y especificar los requisitos a revisar
y evaluar en cada etapa (transicién, implementacién, operaciéon y mantenimiento) incluyendo
su cronograma de ejecucién, con la finalidad de verificar el impacto y la pertinencia del
proyecto VIITS en la infraestructura de la red vial nacional. Este documento deberd ser
presentado con sus respectivos resultados, 15 dias posteriores a la finalizacion de cada
etapa para ser validado por el Interventor. Asi mismo, en este documento se deben
identificar las condiciones o circunstancias que afectan directa o indirectamente la seguridad
vial en los puntos donde se instalaran sistemas ITS incluyendo el reconocimiento y la
verificacion de las actuales condiciones de operacién junto con los dispositivos de
prevencion y control existentes (sefializacion y elementos complementarios).

Se debera incluir un componente que aborde la auditoria de Seguridad Vial (ASV) para
determinar si existe un beneficio con la aplicacién del proyecto VIITS, en comparacion con
la infraestructura a intervenir sin la instalacion de dispositivos ITS. Para la ejecucion de
esta Auditoria en las diferentes etapas del proyecto, el contratista debe proveer un equipo
interdisciplinario idoneo que acredite experiencia y abarque las diferentes areas de
conocimiento en la implementacion de ITS. Incluir seguridad de la informacién bajo
estandares y parametros de la ISO 27001.
Plan de recuperacion ante desastres (PRD): El contratista deberd presentar un
documento que contenga el conjunto de acciones y procedimientos, con responsabilidades
claramente establecidas, para la recuperacion del componente tecnolégico, sistemas y
servicios de telecomunicaciones (hardware y software), con el fin de asegurar la continuidad
de la operacion ante la ocurrencia de un evento de desastre o contingencia e iniciar con el
correcto funcionamiento de los servicios identificados como criticos por el Instituto y la
Interventoria. El documento debe incluir la pérdida inesperada o repentina de personal clave
junto con la fuga o pérdida de datos e informacién generada por el proyecto. Seguir los
lineamientos establecidos en la ISO 24762.
Plan de continuidad del negocio (BCP): El contratista debera presentar un documento
gue contiene un conjunto de acciones y procedimientos, con responsabilidades claramente
establecidas, para responder, recuperar, reanudar y restaurar la operacién a un nivel
predefinido aceptable, en caso de interrupciones y/o la materializacién de una contingencia.
El documento debe contemplar todas las medidas preventivas y de recuperacion para
cuando se produzca una contingencia que afecte al servicio objeto contractual del proyecto.
Debe incluir un analisis de vulnerabilidad. Este documento debe incluir un plan de
contingencias para el restablecimiento de HW, SW vy la informacion generada por el
proyecto, en el que se referencie un andlisis de vulnerabilidad y se plantee la ejecucion de
simulacros con la participacién de todo el personal del proyecto segun lo solicitado en el
cronograma de etapas. Seguir los lineamientos establecidos en la ISO 22301.
Plan de Inversiéon: El contratista debera presentar un Documento que contenga la
proyeccion de los recursos financieros disponibles para su ejecucion y su armonizacion con
el plan de Trabajo y sus documentos complementarios, detallando el gasto especifico para
desplegar cada médulo con sus correspondientes dispositivos (esto incluye el CCO). Este
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documento debe incluir la descripcion de las actividades, programas y proyectos de
inversion, los presupuestos y especificaciones de los mecanismos idéneos para la ejecucion
de cada actividad asociada en cada etapa del proyecto. Se elaborara de acuerdo a los plazos
contractuales, disponibilidad presupuestal para cada vigencia y la forma de pago
establecida.

e Plan de custodia de equipos: El contratista deber& presentar un documento en el que se
precisen los procedimientos para la administracion y control de los dispositivos y bienes
asociados al proyecto, definiendo los mecanismos de gestion para su adecuado manejo,
custodia, conservacion, administracion y proteccion conforme a la normatividad aplicable a
este aspecto. Este documento debera ser alineado con el protocolo de gestion de activos
existente en el INVIAS (Manual de procedimiento de almacén e Inventarios)

e Plan de empalme y transferencia tecnolégica: Documento que describe el conjunto de
procedimientos, protocolos, metodologias que deben ejecutarse, con el fin de que los
elementos, dispositivos, software y diferentes servicios que componen el sistema en general,
puedan ser transferidos a un nuevo contratista o entidad que el INVIAS defina.

e Plan de data Governance o gobernanza del dato: conjunto de procedimientos y protocolos
gue garantizan los procesos, funciones, politicas, mediciones y normas del uso eficaz y
eficiente de la informaciéon con el fin de ayudar a cumplir los objetivos propuestos del
proyecto. Este plan debera ajustarse siguiendo los lineamientos establecidos en la Ultima
versién del DAMA Dmbok, segun lo referido en el concepto de operacion CONOPS.

e Plan de manejo y seguridad de la Informacion: En este plan se deben establecer las
politicas especificas, normas, procedimientos, controles y asignacion de responsabilidades
en materia de seguridad de la informacion que sera recopilada por cada dispositivo y la
informacion que ser4 manejada en el Centro de Control de operaciones, para asegurar: (i)
Minimizacion del riesgo de seguridad de la informacién,(ii) Cumplimiento con los principios
de seguridad de la informacion, (iii) Proteccion de los activos de informacion, (iv) Continuidad
del proyecto frente a incidentes; todo esto cumplimiento del Modelo de Seguridad vy
Privacidad de Gobierno en Linea (GEL). Seguir lineamientos 1SO 27001, ISO 27032, ley
1581 de 2012, ley 1712 de 2014 y decreto reglamentario 103 de 2015 y las normas que las
modifiquen o sustituyan.

Para la elaboracién de este plan, el contratista y el interventor en coordinacién con el
INVIAS adelantaran reuniones previas con las entidades involucradas con la informacién
generada por el proyecto (entre otraoperacis, Ministerio de Transporte, DITRA, Fuerzas
Armadas, DIJIN, ANI, Superintendencia de Transporte y PSCN).

Estos documentos deben ser presentados en idioma espafiol y escritas por cualquier medio
mecanico, en caso de que se presenten en una lengua extranjera, deben estar acompafiados de la
traduccion simple al idioma castellano.

Adicionalmente, para todos estudios, disefios y en general la ingenieria de detalle se debe contar
con un concepto de favorabilidad-viabilidad emitido por un profesional/Especialista segun los
requerimientos de cada modulo y/o lugar. (Especialista en Transito y Transporte o seguridad vial,
Geotecnista, Especialista Telematico, especialista electronico, Especialista en Sistemas de Gestion,
etc).

El contratista deber& utilizar la metodologia en V correlacionandola con los planes anteriormente
mencionados, segun sea el caso, siguiendo el esquema entregado por el INVIAS en el anexo 1.1,
atendiendo las recomendaciones efectuadas por el Ministerio de Transporte para la implementacion
de proyectos ITS.

Estos planes seran revisados por el Interventor quien emitira su respectiva aprobacion u
observaciones para ajuste en los quince (15) dias siguientes a su presentacion. Si hay lugar a
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ajustes o requerimientos efectuados por parte del Interventor o el INVIAS a la documentacion
entregada, estas observaciones deben ser atendidas por el contratista en un plazo maximo de 10
dias, posteriores a su notificacion.

Para el caso del numeral 767, la etapa de disefio y planeacion iniciara a partir del primero (01) de
febrero de 2021, segln especificaciones previstas en el numeral 4.2 del anexo 1.6.

4.2.2.1 Obras civiles

Para el disefio final, el Contratista debe entregar para cada sitio, los planos detallados de las obras
civiles a ejecutar (en escalas adecuadas para estudios de detalle), analisis APU junto con memorias
de calculo y las actividades a desarrollar en el periodo de construccién, montaje e instalacion, donde
se indique con convenciones la ubicacién de la totalidad de los elementos que integran o componen
el sistema o infraestructura implementada y que corresponden a cada Subsistema (SOPS, SMT y
SMI) y sus correspondientes moédulos. Esto incluye los equipos y la tecnologia a instalar en el CCO
y la sala de crisis del INVIAS. El contratista debera integrar y mostrar esta informacion en la
plataforma HERMES cuya informacion podra ser consultada por los usuarios, el Instituto y el
Interventor. Se adjunta resumen de actividades a nivel constructivo a desarrollar en las etapas de
implementacién Anexo 1.10 ACTIVIDADES ESQ-IMPLANTACION.

4.2.2.2 Estudios de Integracién con Plataformas y Bases de Datos

El Contratista debe entregar los diagramas y estudios que muestren el detalle de la integracion y la
interoperabilidad con la red de datos de los actores estratégicos interesados e involucrados en el
proyecto, las interfaces y protocolos que la plataforma ofertada utiliza para interconectarse con otros
sistemas de informacién, segun lo definido en el concepto de operacion del proyecto (CONOPS).

El Contratista debe entregar la arquitectura de software de la plataforma a emplear y desarrollar, en
concordancia con lo establecido en el concepto de operacion del proyecto (CONOPS).
Adicionalmente, el contratista usard como referencia la informacion proveida por el INVIAS en la
etapa licitatoria, pero deberd profundizar en el disefio y las caracteristicas finales de
interoperabilidad a proveer.

Durante el plazo de la planeacion, el contratista presentara a la Interventoria para su revision y
aprobacién los informes requeridos en el anexo técnico del proyecto para esta etapa. En todo caso,
la totalidad de estos informes, que sirven de insumo para la etapa de implementacion 1, deben estar
debidamente revisados y aprobados por la Interventoria para la fecha de finalizacién de la etapa de
planeacion.

A la finalizacion del tercer mes de ejecucion de la Etapa de Planeacion, se suscribira por parte del
Contratista y el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Parcial a Satisfaccion, de los Estudios de
Campo e Ingenieria de Detalle, correspondientes a las actividades relacionadas en los Anexos
Técnicos del Proyecto, que permitan iniciar la primera fase de la Etapa de Implementacion
(Implementacion 1).

4.3 IMPLEMENTACION

En esta etapa se adelantaran la adecuacién de Infraestructura y la Instalacion de equipos
necesarios para la prestacion del servicio. Se presentaran dos (2) etapas de implementacion a lo
largo de la vida del proyecto (implementacion 1y 2). En esta fase se adelantaran las actividades
mencionadas a continuacion:
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4.3.1 ADECUACION DE INFRAESTRUCTURA PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO

El Contratista deberd llevar a cabo todas las Instalaciones de equipos y diversas actividades
complementarias a la provisién de equipos y tecnologia que sean necesarias para su Optimo y
correcto funcionamiento segun los Estudios y Disefios de Ingenieria de Detalle que haya elaborado
en la Etapa de Planeacion.

Por intervenciones se entenderan todas aquellas obras, actividades, ajustes requeridos para el
cumplimiento del objeto contractual del proyecto, sobre elementos como: emplazamiento,
adecuacion, construccion de estructuras, intervencion de infraestructura existente a cargo del
INVIAS y/o los actores estratégicos de la cadena de transporte como peajes, calzadas, zonas de
resguardo o fajas de retiro, CCO, estructuras, obras de arte existentes si es el caso, etc.
Adicionalmente, el contratista usard como referencia la informacion proveida por el INVIAS en la
etapa licitatoria, pero debera profundizar en el disefio de implantacion y las caracteristicas finales
de las obras a ejecutar en cada punto.

El Contratista sera responsable de los métodos, forma de programacion, procedimientos para
intervenir la infraestructura y los elementos descritos anteriormente, cumpliendo como minimo las
especificaciones técnicas de acuerdo con las normas vigentes y que le permitan obtener los
resultados previstos en este anexo técnico para garantizar la prestacion del servicio. Asi mismo,
durante sus diferentes intervenciones, debera cumplir con las obligaciones impuestas en licencias
y/o permisos a los que haya lugar.

4.3.2 INSTALACION DE EQUIPOS NECESARIOS PARA LA PRESTACION DEL
SERVICIO

El Contratista debera proveer los equipos y tecnologia requeridos para suplir las necesidades de la
prestacion del servicio objeto del contrato, segun lo definido en el presente anexo técnico, en
concordancia con lo planteado en los planes presentados en cada Etapa del proyecto y las
necesidades descritas por el INVIAS, cumpliendo con los protocolos y estandares legales de
adquisicion e importacion establecidos para tal efecto y ajustandose a lo establecido por la
normatividad que regula dicha materia.

4.3.3 ETAPA IMPLEMENTACION 1

En la implementacién 1 el contratista efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por el
INVIAS, incluyendo las adecuaciones necesarias al Centro de Control de Operaciones, su Data
Center y el canal de la sala espejo de DITRA.

El plazo total de la etapa de implementacién 1 sera de dos (2) meses e iniciara a partir de la firma
por parte del contratista y el interventor del acta de inicio de implementacion 1, la cual debe ser
suscrita el dia siguiente de la suscripcion del Acta de Entrega y Recibo Parcial a Satisfaccion de los
Estudios de Campo e Ingenieria de Detalle, correspondientes a las actividades relacionadas en el
presente Anexo Técnico, que permitan dar inicio a la primera fase de la Etapa de Implementacién
(Implementacion 1). La cantidad de dispositivos a implementar en esta etapa es de 119 dispositivos
(29-DAI, 25-Videovigilancia, 3-Inspeccion no Intrusiva, 20-Conteo Fijo, 25-Conteo Movil, 9-
Monitoreo Aéreo, 2-Deteccion Galibo, 2-Informacion usuario, 2-Pesaje dinamico, 2-puntos criticos).
Finalizado este plazo se suscribira por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y
recibo definitivo de la implementacion 1.

4.3.4 ETAPA IMPLEMENTACION 2

En la implementacion 2 el contratista efectuard el aprovisionamiento del servicio requerido por el
INVIAS.
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El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de dos (2) meses contados a partir del 1° de
enero del afio 2022, fecha en la cual se suscribira por parte del Contratista y el Interventor el acta
de inicio de la implementacion 2. La cantidad de dispositivos a implementar en esta etapa es de 98
dispositivos (33-DAl, 28-Videovigilancia, 8-Velocidades, 15-Conteo Fijo, 4-Deteccién Galibo, 4-
Informacion usuario, 4-Pesaje dindmico, 2-puntos criticos).

Finalizado este plazo se suscribira por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y
recibo definitivo de la implementacion 2.

4.4 OPERACION Y MANTENIMIENTO

La etapa de Operacién y Mantenimiento iniciara a partir del 1° de febrero del afio 2021, fecha en la
cual se suscribira por parte del contratista y el Interventor el acta de inicio de la etapa de Operacion
y Mantenimiento. El plazo de esta etapa de operacién y mantenimiento finaliza el 31 de julio de
2022, fecha en la cual se suscribira por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y
recibo definitivo del contrato.

La etapa de Operacion y Mantenimiento de los equipos trasferidos por Internexa S.A. iniciara el 01
de febrero de 2021.

Esta etapa consiste en la operacion integral de los dispositivos, elementos de infraestructura fisica
y tecnoldgica que hacen parte del proyecto VIITS objeto de contrataciébn, asi como del
mantenimiento preventivo y correctivo de estos. En esta etapa se adelantara la operacion y
mantenimiento de los equipos y bienes para la prestacion del servicio, asi como las actividades
requeridas para la configuracién y estabilizacién, conectividad dentro de la solucién tecnoldgica
propuesta y el funcionamiento del Centro de Control Operacional, su Data Center y el canal de la
sala espejo de DITRA, en los términos sefalados en los Anexos Técnicos del proyecto. Dentro de
esta etapa, se contemplan igualmente las actividades de empalme necesarias entre el contratista y
el INVIAS o entre el contratista y la persona o entidad que el INVIAS designe, con el fin de que a la
terminacion del Contrato se pueda seguir con la operacion y el mantenimiento de los sistemas de
manera adecuada, incluyendo el componente # 767, en los términos sefalados en los Anexos
Técnicos y sus documentos complementarios.

Quince (15) dias antes del inicio de esta etapa, el Contratista debe entregar el flujograma y
documento técnico preliminar (Plan de operacion preliminar) que muestre la estructura de operacion
detallada para la atencién de los mantenimientos de acuerdo con los niveles de servicio (ANS)
relacionando los procedimientos de mantenimiento para todos los componentes que involucran la
prestacion del servicio de los elementos recibidos y transferidos por parte de Internexa S.A. Este
plan sera revisado por el Interventor quien emitird su respectiva aprobacion u observaciones para
ajuste en los ocho (8) dias siguientes a su presentacion.

Si hay lugar a ajustes o requerimientos efectuados por parte del Interventor o el INVIAS a la
documentacion entregada, estas observaciones deben ser atendidas por el contratista en un plazo
maximo de 8 dias, posteriores a su notificacion.

El Plan de operacion definitivo (Plan de Operacion Definitivo), debera ser entregado por parte del
contratista una vez se surta la subetapa de Ingenieria de detalle. Este documento debe incluir la
actualizacion de operacion detallada del CONOPS para la atencion de los mantenimientos de
acuerdo con los niveles de servicio (ANS) relacionando los procedimientos de mantenimiento para
todos los componentes que involucran la prestacion del servicio. Este documento debe contener
igualmente los procedimientos de operacion del centro de control y data center, el cual debe incluir:
protocolos de comunicacion, seguridad, esquemas de back-up, esquemas de conectividad,
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configuracion de la red, configuracion de equipos para la correcta transmision y recepcion de la
informacion de cada sistema.

El mantenimiento debe incluir, identificacion completa de los equipos y tecnologia, reparacion de
los equipos o reemplazo de las partes que se requieran, recomendaciones de seguimiento
sugeridas por los fabricantes de acuerdo con los niveles de servicio (ANS), tiempos de respuesta
contratados al fabricante, frecuencias de mantenimiento y ajustes por cambios en la normatividad
vigente, en concordancia con lo planteado en el anexo ANS.

El Contratista debera suministrar los elementos necesarios para garantizar los mantenimientos
preventivos y correctivos de los sistemas instalados en infraestructura a cargo del INVIAS o de los
actores estratégicos involucrados. Se atenderan los eventos originados en esta etapa de acuerdo
con los protocolos definidos en el “ANEXO No. 1.2 - CONCEPTO DE OPERACION”, teniendo en
cuenta los tiempos minimos de atencién que conforman la soluciéon (ANS).

4.4.1 CONFIGURACION Y ESTABILIZACION PARA LA PRESTACION DEL SERVICIO

El Contratista llevara a cabo, por su cuenta y riesgo, todas las actividades necesarias para el
emplazamiento y establecimiento de los equipos y tecnologia requerida para suplir las necesidades
de la prestacion del servicio definido en el presente Anexo Técnico de manera que se cumpla el
objeto del Contrato que ser& adjudicado en este Proceso de Contratacion.

En este periodo el Contratista debera integrar los equipos instalados con el CCO y sus plataformas,
garantizando su correcto funcionamiento y su modularidad —es decir la permisién de incluir en un
futuro funcionalidades y componentes adicionales y/o complementarios a los ya establecidos—.

Se deberan presentar los procedimientos de manejo de los incidentes o variables detectados y
reportados por los diferentes periféricos de cada Subsistema, asi como el sistema de reporte.

Durante esta subetapa, se debera efectuar el desarrollo y el perfeccionamiento de los servicios para
cumplir con los acuerdos de niveles de servicio (ANS) definidos en los documentos “ANEXO No.
1.7 — ANS”y “ANEXO No. 1.7.1 — ANS”, identificando previamente la totalidad de los incidentes y
posibles problemas que se puedan presentar durante la fase de operacion, asi como formular y
presentar al INVIAS el plan de accién a ejecutar, a fin de atender de forma preventiva los hallazgos
encontrados.

Durante esta fase el Contratista debera efectuar pruebas, parametrizacién, metrologia, calibracion,
soporte, capacitacion y entrenamiento a los involucrados en el proceso. El Contratista debe ejecutar
todas las pruebas necesarias para garantizar la interaccion adecuada con las plataformas descritas
en el presente documento, en concordancia con el “Plan de Pruebas” definido en la fase de
ingenieria de detalle del proyecto, incluyendo las pruebas de calibracién de los dispositivos
siguiendo los pardmetros establecidos en la normatividad vigente referente a este tema.

Deberan aportarse los certificados de calibracion de la totalidad de los dispositivos a utilizar en la
zonas o puntos definidos en este documento e identificados para la correcta prestacion del servicio
objeto contractual del proyecto, emitidos por el organismo competente para tal efecto, de
conformidad con lo establecido en la normatividad vigente referente a este tema.

Durante esta etapa los Niveles de Servicio (ANS) aplicaran gradualmente en la forma que se
muestra en los documentos “ANEXO No. 1.7 - ANS”y “ANEXO No. 1.7.1— ANS”. Cuando se supere
totalmente el periodo de Estabilizacion el contratista debera estar en capacidad de atender
completamente los acuerdos de niveles de servicio (ANS) al 100%. Esta fase no se cerrara hasta
gue todos los incidentes con su causa hayan sido solucionados satisfactoriamente.

El proponente debe contar con todos los elementos y la capacidad para resolver los problemas en
la etapa de operacion y mantenimiento, eventos o contingencias suscitados, asi como los equipos
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y el personal para atender dichos sucesos, enmarcdndose en los reglamentos, protocolos y
normatividad aplicable a la actividad desarrollada en esta fase.

Al inicio de ésta etapa el contratista debera socializar y entregar al INVIAS —o a quien este designe
para este efecto— los siguientes documentos y/o productos entregables: (i) Manuales de Operacién
de toda la solucién tecnoldgica, (i) Manuales técnicos y de usuario de todos los sistemas, (iii)
Manual de procesos y procedimientos relacionados con los sistemas, (iv) Plan de contingencias y
los procedimientos asociados a este, (v) Informacién de las herramientas de gestion (vii) Todos los
demas documentos que requiera el INVIAS que hagan parte del proyecto VIITS y que se requieran
para garantizar la continuidad en el funcionamiento y operacion de los sistemas incluyendo
INTERNEXA y el componente 767.

4.4.2 EMPALME Y TRANSFERENCIA DEL CONOCIMIENTO

Dentro de los dos (2) meses anteriores a la fecha de terminacién del contrato, se llevaran a cabo
las actividades de empalme necesarias entre el contratista y el INVIAS o entre el contratista y la
persona o entidad que el INVIAS designe, con el fin de que a la terminacion del Contrato se pueda
continuar con la operacion y el mantenimiento de los bienes, equipos y sistemas de manera
adecuada para la prestacion del servicio.

Durante esta Fase, el Contratista debera hacer el empalme con el INVIAS o con la persona que
este designe para tal efecto con el fin de que a la terminacién del Contrato se pueda seguir con la
operacién y el mantenimiento de los sistemas de manera adecuada, incluyendo el componente 767.
Si se produce la terminacion anticipada del Contrato, las Partes haran este empalme dentro del
plazo previsto para la liquidacion del Contrato y el cual sera un requisito para la liquidaciéon del
Contrato.

Durante el empalme, el Contratista le debera entregar al INVIAS —o a quien este designe para este
efecto la documentacion actualizada de los siguientes documentos y/o productos entregables: (i)
Manuales de Operacion de toda la solucién tecnolégica, debidamente actualizados y completos, (ii)
Manuales técnicos y de usuario de todos los sistemas, debidamente actualizados y completos, (iii)
Manual de procesos y procedimientos relacionados con los sistemas, debidamente actualizados y
completos, (iv) Plan de contingencias y los procedimientos asociados a este, debidamente
actualizados y completos, (v) Informacion de las herramientas de gestion y actualizacion de toda la
informacion documental de los servicios (disefios, planos as built, diagramas, memarias de calculo,
bases de datos de conocimiento, de configuraciones, protocolos, procedimientos e histérico de
incidentes), (vi) Base de datos recopilada a lo largo del desarrollo de la prestacion del servicio objeto
del contrato, (vii) Todos los demas documentos que requiera el INVIAS que hayan parte del proyecto
VIITS y que se requieran para garantizar la continuidad en el funcionamiento y operacion de los
sistemas incluyendo el componente 767 y el contenido multimedia para efectos de capacitacion-
articulacion. Esta informacion debera ser suministrada al INVIAS de la manera en que el INVIAS lo
indique; adicional a ello estos documentos deben ser presentados en idioma espafiol y escritos por
cualquier medio mecanico.

Durante el empalme, el contratista, el INVIAS y el nuevo contratista realizaran una verificacion del
inventario de bienes y equipos que se encuentran bajo la administracion y custodia del contratista,
especificando el estado en que se encuentra cada uno de ellos, los cuales seran entregados al
nuevo contratista igualmente para su administracion, custodia y operacion,

Asi mismo, en esta fase el Contratista deberd presentar ademas de los informes mensuales
consolidados e histéricos por servicio, informes financieros finales, cierre de operacion de los
servicios, cierre de la gestion global, conciliacion de inventario, entrega de lecciones aprendidas.
El Contratista debera entregar el Plan de Cierre Técnico del servicio de acuerdo con lo planteado
en la etapa de planeacion.
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4.4.3 EMPALME DEL NUMERAL 767 CON ETB

Durante la etapa de operacion y mantenimiento se adelantara el empalme entre el contratista y la
ETB en relacion con el servicio 767, transicion que iniciara el primero (01) de marzo de 2021 y
finalizaré el 31 de marzo de 2021, fecha en la cual se suscribird entre el Contratista y el Interventor
el Acta de Finalizacion de la Transicion del servicio # 767 e Inicio de Operacion del # 767. Las
actividades previstas en esta etapa para el componente 767 se encuentran relacionadas en el
numeral 4.3 del “ANEXO No. 1.6 — NUMERAL 767’.

Sin perjuicio de lo requerido en el presente capitulo, el contratista debera utilizar la metodologia en
V para el desarrollo y ejecucion de cada etapa del proyecto siguiendo el esquema definido por el
INVIAS en el anexo No. 1.1 Metodologia de Trabajo en V.
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5 TALENTO HUMANO REQUERIDO

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a.

Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez
se adjudigue el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccidn del contratista para
efectos de otorgar puntaje o0 como criterio habilitante.

Si el contratista ofrece dos (2) o méas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones
para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o0 mas cargos
diferentes.

El contratista debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la prestacién de servicios, indicando nombre
de la empresa, entidad o persona natural o juridica a quien haya prestado sus servicios,
direccion y teléfono, fecha de ingreso y de retiro, denominacion del cargo o empleo
desempefiado, descripcion de las funciones desempefiadas, porcentaje de dedicacion y
firma autorizada de quien expide la certificacion.

El Contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacién inferior
a la aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

En la determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Tabla 5. Experiencia de los Profesionales

Postgrado con | Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica

Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses

Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:

Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.
Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.
No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.

Para efecto de homologacion de titulos a tiempo de experiencia, los titulos aportados no seran
acumulables, es decir, si el profesional aporta varios titulos de distinta jerarquia solo se tendra en
cuenta el titulo de mayor jerarquia, siempre que esté relacionado con el perfil del cargo solicitado.
Asi mismo, si el profesional presenta varios titulos de igual jerarquia, solo se tendrd en cuenta uno
solo de los titulos siempre que esté relacionado con el perfil del cargo solicitado.

El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal del
contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracién general del Contrato.

El personal minimo requerido es el siguiente:

PwnN P

Un (1) Director de proyecto

Un (1) Coordinador de proyecto con enfoque en telecomunicaciones
Un (1) Coordinador de proyecto con enfoque en ITS.

Un (1) Arquitecto de sistemas.
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5. Un (1) Especialista en telemética e infraestructura.
6. Un (1) Especialista en BigData y Analitica
7. Un (1) Ingeniero de requerimientos

8. Un (1) Especialista en Cloud Services

. Un (1) Especialista en conectividad

10. Un (1) Especialista en base de datos

11. Un (1) Especialista en Seguridad de la informacion
12. Un (1) Especialista en Desarrollo de Software

13. Un (1) personal de campo técnico en electronica

. Un (1) Personal de campo técnico en electricidad

oo~NoOOTh~WNE
(]

11 15. Un (1) Personal de campo técnico en sistemas
12 16. Un (1) Residente componente de obra.

13 17. Un (1) Residente componente tecnolégico.

14 18. Un (1) Residente componente eléctrico.

. Un (1) Profesional SST.

. Un (1) Profesional de mesa de ayuda.

. Un (1) Especialista en Pavimento y/o Vias.
. Un (1) Profesional en gestion de calidad.

. Un (1) Profesional ambiental

. Un (1) Profesional Social

. Un (1) Auditor interno de calidad

. Un (1) Especialista en transito y transporte (Sefalizacién y Seguridad Vial)
. Un (1) Especialista en Geotecnia y suelos
. Un (1) Especialista en estructuras

. Un (1) Profesional Predial

. Un (1) Ingeniero Auxiliar

. Un (1) Inspector de obra

. Un (1) Conductor

. Un (1) Arquedlogo

31 5.1 REQUISITOS DEL PERSONAL

32

33 Todos los profesionales exigidos, deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos
34  de formacion y experiencia:

35

36 Tabla 6. Formacion y Experiencia del Personal

Profesional Ofrecido para Requisitos de Experiencia

Requisitos de Experiencia

el Cargo General Especifica

Director de proyecto
Ingeniero electroénico,
eléctrico,

telecomunicaciones o de . . e
Experiencia especifica

sistemas o Telemética o
Informética o ingenierias
afines con postgrado en
gerencia o0 gestion de
proyectos, Especializacion
en Administracion de
Proyectos o especializacién
en Evaluacién de Proyectos
o] especializacion en
gerencia de  proyectos

Experiencia profesional de
minimo diez (10) afios
contada a partir de la fecha
de expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

comprobable en minimo tres (3)
contratos en instalacion de
sistemas de transporte inteligentes,
en los que se hubiese
desempefiado como Director o
Gerente de Proyecto.
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informaticos, certificado en
PMP.

Coordinador de
proyecto de
telecomunicaciones

Ingeniero electroénico,
eléctrico,

telecomunicaciones o de
sistemas o Telematica o
Informatica o ingenierias
afines, especialista en
telecomunicaciones o con

postgrado en en gerencia

de proyectos en £ o i .
- - o xperiencia especifica en minimo
ngenieria de | Experiencia general de treg 3) contratgs como ingeniero
telecomunicaciones 0 | minimo siete (7) afos residente o éoordinad(?r de
especialista en sistema | demostrada desde la .
de tel o expedicion  de la  tarieta proyectos de telecomunicaciones,
€ efeclz_omumcaclzlon(,esf 0 propfesional la cual diebe cuyo alcance incluya disefio,
especialista en telematica ar vidon suministro, instalacién, integracion
y telecomunicaciones o | €starvigente. o implementacién.
especialista en redes de
telecomunicaciones o]
especializacion en
gestion de
telecomunicaciones y que
cuente con certificaciéon
en cualquier plataforma
cloud, y/o certificacion en
redes, deseable
certificacion CCNP.
Coordinador de proyecto
de ITS
Ingeniero electrénico,
eléctrico,
telecomunicaciones o de
istem Telemati L - -
siste as o Tele at.ca, 0 L Experiencia especifica en minimo
Informatica o ingenierias | Experiencia general de tres (3) contratos, como ingeniero
afines, especialista en | minimo siete (7) afios . : . 9
A residente o coordinador de
telecomunicaciones o con | demostrada desde la . O
. . . proyectos de Sistemas inteligentes
postgrado en en gerencia de | expedicion de la tarjeta .
. - ; de transporte, cuyo alcance incluya
proyectos en ingenieria de | profesional, la cual debe

telecomunicaciones o]
especialista en sistema de
telecomunicaciones 0
especialista en telematica y
telecomunicaciones o]
especialista en redes de
telecomunicaciones 0

estar vigente.

disefio, suministro, instalacion,
integracion o implementacion.
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especializacion en gestion
de telecomunicaciones.

Experiencia especifica profesional 5

de afios en arquitectura de
Arquitecto de sistemas soluciones para sistemas de
Profesional en Ingenieria L Informacion que involucren
- L Experiencia general de o L
electronica, eléctrica, e o adquisicion, transmision,
D minimo ocho (8) afios . o
telecomunicaciones o de almacenamiento, analisis y
: - demostrada desde la | A
sistemas o Telematica o L . visualizacion de datos desde una
- . L expedicion de la tarjeta e
Informética o ingenierias rofesional. la cual debe fuente remota. Su experiencia debe
afines, con postgrado en b o indicar proyectos en donde ha
) D : estar vigente. o .
ingenieria de sistemas y disefiado e implementado
computacion. arquitecturas de solucién haciendo
uso de Web Services y Cloud
Services.
Especialista en telemética S - :
>P . Experiencia especifica profesional
e infraestructura Experiencia general de Py ~
) oo o : ~ de minimo 3 anos en
Profesional en Ingenieria | minimo cinco (5) afios | . . : i
- . dimensionamiento y operacion de
Electronica, de Sistemas o | demostrada desde la | o
. e . Sistemas ITS, debe aportar
afines, con postgrado en | expedicibn de la tarjeta S -
- . : conocimiento en  disefio e
Telematica o gerencia en | profesional, la cual debe | . . .
. . implementacién de soluciones On-
telecomunicaciones 0 | estar vigente. :
: Premise y en la nube (laaS).
afines.
Experiencia especifica profesional
de minimo 3 afos en el disefio y
Especialista en BigData y o administracion de bases de datos
g Experiencia general de
Analitica e . ~ Oracle y/lo SQLServer. Con
: o minimo cinco (5) afios -
Profesional en Ingenieria de demostrada desde la conocimientos en MySQL,
Sistemas o afines con L . POSTGRESQL, en bases de datos
o expedicibn de la tarjeta
postgrado en gestiébn de . no estructuradas y bases de datos
. , . profesional, la cual debe : : :
sistema de informacién o estar vigente del tipo Time Series Data Base
afines. 9 ' (TSDB). Debe tener conocimientos
en el manejo de herramientas tipo
Business Intelligence.
Ingeniero de
requerimientos Experiencia general de | Experiencia especifica profesional
Ingeniero electronico, | minimo cinco (5) afios | de minimo 3 afios en disefio y
eléctrico, demostrada desde la | elaboracibn de documento de
telecomunicaciones o0 de | expedicion de la tarjeta | requerimientos los cuales seran la
sistemas o Telematica o | profesional, la cual debe | base para la implementacién y/o
Informatica o ingenierias | estar vigente. desarrollo de aplicaciones.
afines.
Experiencia especifica minima de 3
L aflos como especialista o lider o
- Experiencia general de .
Especialista en Cloud e . ~ asesor de infraestructura Tl como
. minimo seis (6) afios g L .
Services servicio, con experiencia en internet
: : . demostrada desde la
Profesional en ingenieria de - . de las cosas (IoT) en proyectos
. L expedicibn de la tarjeta . i 2
sistemas o electronica o . relacionados con: Implementacion
o profesional, la cual debe
telecomunicaciones. ; de centro de datos o centros de
estar vigente. . L
gestion; o Implementacion de
soluciones tecnolégicas
- Experiencia general de | Experiencia especifica minima de 5
Especialista en e ~ ~ o p
o minimo ocho (8) afos | aflos como especialista o lider o
conectividad -
demostrada desde la | asesor de conectividad y/o
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Ingeniero electronico, | expedicion de la tarjeta | infraestructura de Tl de proyectos
eléctrico, profesional, la cual debe | relacionados con: Implementacion
telecomunicaciones o0 de | estar vigente. de centro de datos o centros de
sistemas o Telematica o gestion; o Implementaciéon de
Informética o ingenierias soluciones tecnologicas

afines, telecomunicaciones

0 con postgrado en en

gerencia de proyectos en

ingenieria de

telecomunicaciones o]

especialista en sistema de

telecomunicaciones o]

especialista en telemética y

telecomunicaciones o]

especialista en redes de

telecomunicaciones o]

especializacion en gestion

de telecomunicaciones o

Gestion de Infraestructura

Tecnoldgica..

Especialista en base de Experiencia especifica minima de 5
datos aflos como especialista o lider o
Profesional en ingenieria de | Experiencia general de | asesor de conectividad y/o
sistemas o0 industrial o | minimo ocho (8) afos | infraestructura de Tl de proyectos
electrénica 0 | demostrada desde la | relacionados con: Implementacion
telecomunicaciones con | expedicion de la tarjeta | de centro de datos o centros de
postgrado en: desarrollo de | profesional, la cual debe | gestion; o Implementacién de
base de datos o gestion de | estar vigente. soluciones tecnolégicas; o]
bases de datos o gestién de estructuraciéon en diccionarios de
informacién y base de datos. datos.

Especialista en Seguridad

de lainformacion

Profesional en ingenieria de o - .

. ngenie Experiencia especifica minima de 5
sistemas o0 industrial o L - L .

- Experiencia general de | aflos como especialista o lider o
electronica 0 e ~ .
telecomunicaciones con | Minimo ocho (8) afos asesor de conectividad y/o

, . demostrada desde la | infraestructura de Tl de proyectos
postgrado en: seguridad de - . ; i 2
: 9 . expedicibn de la tarjeta | relacionados con: Implementacion
la informacion o seguridad .
. . e profesional, la cual debe | de centro de datos o centros de
informatica 'y _certificado estar vigente estion; o Implementacion de
como auditor 1SO 27001. 9 ' 9 . pe
e . soluciones tecnoldgicas.
Deseable certificaciones de
industria como CISSP 6 I1ISO
27032 6 CEH.
Especialista en Desarrollo
de Software Experiencia especifica de minimo 2
L aflos como especialista o lider o

, . . Experiencia general de ;

Profesional en ingenieria de e . ~ analista de Desarrollo de Software
: ) : minimo siete (7) afios :
sistemas o0 industrial o en proyectos relacionados con la

L demostrada desde la i )

electrénica 0 - . Implementacion de  soluciones
L expedicion de la tarjeta P

telecomunicaciones con . tecnolégicas. Debe contar con

; . | profesional, la cual debe Y

titulo de postgrado en: ) experiencia en proyectos IT

) o estar vigente. . .

ingenieria de software o implementados en cualquier

construccion de software o
Desarrollo de Software o

framework de programacion.
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Ingenieria de Sistemas y
Computacion.

Personal de campo
técnico en electronica.
Tecnblogo o técnico o
profesional en electrénica o
afines.

Experiencia general de dos
2 afios como tecndlogos o
técnicos o profesionales
contados a partir de la
expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica de minimo
un contrato (1) como personal

técnico de instalacion o de
mantenimiento de Sistemas
Electrénicos o de sistemas

electronicos de infraestructura vial o
sistemas de seguridad electrénica.

Personal de campo
técnico en electricidad
Tecnblogo o técnico o
profesional en electricidad o
afines.

Experiencia general de dos
2 afios como tecndlogos o
técnicos o profesionales
contados a partir de la
expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica de minimo
un contrato (1) como personal

técnico de instalacion o de
mantenimiento de Sistemas
Electrénicos o de sistemas

electrénicos de infraestructura vial o
sistemas de seguridad electrénica.

Personal de campo
técnico en sistemas.
Tecnblogo o técnico o
profesional en sistemas o
afines.

Experiencia general de dos
2 afios como tecnélogos o
técnicos o profesionales
contados a partir de la
expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica de minimo
un contrato (1) como personal

técnico de instalacibn o de
mantenimiento de Sistemas
Electrénicos o de sistemas

electrénicos de infraestructura vial o
sistemas de seguridad electrénica.

Residente componente de
obra
Ingeniero Civil o Arquitecto.

Con experiencia profesional
de 5 afios contados a partir
de la expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica
comprobable en minimo 3
proyectos de construccion,

terminados en los dltimos 5 afios
contados a partir de la fecha de
cierre del proyecto, en los que
hubiere desempefado el cargo de
residente o ingeniero residente de
obra.

Residente  componente
tecnolégico
Ingeniero electroénico,

telecomunicaciones o de
sistemas.

Con experiencia profesional
de 5 afios contados a partir
de la expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica
comprobable en minimo 3
contratos, terminados en los ultimos
5 afios, en proyectos de disefio,

suministro, adecuacion,
implementacion o puesta en
marcha de salas de control,

monitoreo o datacenter en los que
hubiere desempefado el cargo de
residente, o profesional electrénico.

Residente  componente
eléctrico
Ingeniero Eléctrico o]

Electricista. El profesional
debera contar con
certificacion o0 constancia
vigente en entrenamiento
técnico relacionado con
RETIE o RETILAP.

Con experiencia profesional
de 5 afios contados a partir
de la expedicion de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica
comprobable en  minimo 3
proyectos que involucren disefio,
suministro, instalacion,
configuracion o puesta en marcha
de equipamiento y redes eléctricas
de alta, media y baja tensién, en los
gue hubiere desempefiado el cargo
de residente, o profesional
eléctrico.
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Profesional SST
Matricula profesional
vigente como profesional en

Experiencia profesional de

Experiencia especifica
comprobable en 1 proyecto o
contrato ejecutado en los ultimos 2
anos, en actividades de Salud

Administracion en | minimo 2 afos contados a . : .
. . L ocupacional, Seguridad Industrial, o
Seguridad y Salud | partir de la expedicién de la T .
) . . experiencia en supervision de
Ocupacional, o] en | tarjeta profesional o] .

i - o L : . | proyectos o contratos en el area
Ingenieria Civil, Ingenieria | expedicion de la licencia . .

. o SST de infraestructura vial que
Industrial Ingenieria | SST, la cual debe estar | . L .

. . incluyan actividades relacionadas
Ambiental, con postgrado en | vigente. ; .
SST y licencia en salud con trabaqu en altura, de riesgo

. eléctrico, izamiento de cargas,
ocupacional. . I
trabajos en calle o via publica.
Experiencia especifica minima de 3
afios en Implementacibn o
administracion o coordinacion de
Mesa de ayuda, o, Implementacion
o administracion o coordinacion de
Mesa de Servicios. Para cada
miembro de la mesa de ayuda se
. Experiencia profesional | debe acreditar al menos una (1) de
Profesional de mesa de - ~ o
ayuda general de minimo 3 afios | las dos (2) siguientes
. . . .| contados a partir de la | certificaciones:
Profesional en ingenieria , e,

e . expedicibn de la tarjeta | -Una (1) certificacion de

electrénica, sistemas o . Y .
S profesional, la cual debe | capacitacibn 0 entrenamiento
telecomunicaciones. . PO
estar vigente. técnico en plataformas VMS.

- Una (1) certificacion de
capacitacion o  entrenamiento
técnico en redes de datos.
Siempre que entre el total de
personal de la mesa de ayuda
cumplan con la totalidad de
certificaciones.

Especialista en Pavimento

y/o Vias. Experiencia profesional

Ingeniero Civil y/o Ingeniero

general de minimo 8 afios

Experiencia especifica minimo de
cinco (5) afios, relacionada como

de Transportes y Vias con contao_lo_s, a partir de. la especialista en esta area en obras
postgrado en Geotecnia | expedicion de la tarjeta | C

) ; . viales y/o con el disefio de
Vial, y/o Pavimentos, y/o | profesional, la cual debe : .

. . pavimentos y/o vias.
Vias Terrestres, ylo | estar vigente.
infraestructura vial.
Profesional en gestion de Experiencia especifica:
calidad Experiencia profesional | Certificacion que haya participado
Profesional en areas | general de minimo 4 afios | en la elaboracién de por lo menos
administrativas, 0 | contados a partir de la|cinco (5) planes de calidad para
ingenieria, o] medio | expedicibn de la tarjeta | proyectos viales, todo lo anterior
ambiente, con postgrado en | profesional, la cual debe | bajola Norma NTC -1SO 9001:2000

Sistemas de Gestibn de
Calidad.

estar vigente.

0 NTC-ISO 9001:2008, o NTC-ISO
9001:2015.

Profesional Ambiental

Una experiencia general no

Una experiencia especifica no

Matricula profesional | menor de seis (6) afios, | menor de cinco (5) afios, contada
vigente como profesional en | contada desde la fecha de | desde la fecha de expedicion de la
Ingenieria Ambiental, | expedicion de la tarjeta | tarjeta profesional, en el area
Ingenieria Sanitaria, | profesional, la cual debe | ambiental de proyectos de
Ingenieria Forestal, | estar vigente. infraestructura vial.
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Ingenieria de Recursos
Naturales, Ingeniera de
Recursos Hidricos,
Ingenieria civil, Ingenieria

de Transportes y Vias,
Biologia, Ecologia o]
Geologia, con postgrado en

temas relacionados con

manejo ambiental.

Profesional Social Una experiencia general no | Una experiencia especifica no
Trabajador Social, | menor de seis (6) afos, | menor de cinco (5) afios, contada
Administrador ~ Ambiental, | contada desde la fecha de | desde la fecha de expedicion de la
Psicélogo, Socidlogo y/o | expedicion de la tarjeta | tarjeta profesional, en el area social
Antropdlogo, con certificado | profesional, la cual debe | de proyectos de infraestructura vial.
mediante diploma de | estar vigente.

pregrado o acta de grado y

tener matricula profesional

vigente.

Auditor Interno de Calidad | Experiencia General no | Experiencia especifica no menor de

Titulo de Ingeniero Civil y/o
Ingeniero  Industrial  y/o
Ingeniero de Vias vy
Transporte, con certificacion
como auditor de calidad o
postgrado areas
relacionadas con gestion de
calidad

menor de cuatro (4) afios en
Sistemas de Gestibn de
Calidad.

tres (3) afios. Para efectos de
acreditar la experiencia especifica
acumulada, se deberd presentar
certificaciones en diferentes
proyectos, que involucre la
ejecucion de actividades como
auditor  y/o profesional en
aseguramiento de calidad.

Especialista en Transito y | Experiencia General no | Experiencia especifica no menor de
Transporte y/o Seguridad | menor de 8 afios contados a | cinco (5) afios. Para efectos de
Vial partir de la fecha de | acreditar la experiencia especifica
Profesional en Ingenieria de | expedicion de la tarjeta | acumulada, se debera presentar
Vias y Transporte con | profesional, la cual debe | certificaciones en proyectos de
matricula profesional | estar vigente. infraestructura de vias, que
vigente. lgualmente aplica involucren la  ejecucibn  de
para Ingenieria Civil, pero actividades como  especialista
en este caso debera contar transito y transporte.
con postgrado en temas
relacionados con transito y
transporte.
Especialista en Geotecnia | Experiencia General no | Experiencia especifica no menor de
y suelos menor de 8 afios contados a | cinco (5) afios. Para efectos de
Profesional en Ingenieria | partir de la fecha de | acreditar la experiencia especifica
Civil, Ingenieria de Vias y | expedicion de la tarjeta | acumulada, se deberad presentar
Transporte, Ingeniero | profesional, la cual debe | certificaciones en proyectos de
Geodlogo, o Gedlogo, con | estar vigente. infraestructura de vias, que
estudios a nivel de involucren la  ejecuciébn  de
postgrado en geotecnia y/o actividades como especialista de
suelos. geotecnia y suelos.
Especialista en | Experiencia General no | Experiencia especifica no menor de
estructuras menor de 8 afios contados a | cinco (5) afios. Para efectos de
Profesional en Ingenieria | partir de la fecha de | acreditar la experiencia especifica
Civil, con estudios a nivel de | expedicibn de la tarjeta | acumulada, se deberd presentar
postgrado en estructuras profesional, la cual debe | certificaciones en proyectos de
estar vigente. infraestructura de  vias, que
. Cédigo | CCE-EICP-IDI-01 Versién | 2 | 85
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involucren la  ejecucion  de
actividades como especialista de
estructuras

Profesional Predial
Profesional en Ingenieria
Civil, Catastral o Geodesta.

Experiencia General no
menor de 2 afios contados a
partir de la fecha de
expedicibn de la tarjeta
profesional, la cual debe
estar vigente.

Experiencia especifica no menor de
cinco (5) afios. Para efectos de
acreditar la experiencia especifica
acumulada, se deberd presentar
certificaciones en proyectos de

infraestructura de vias, que
involucren la  ejecuciébn  de
actividades en gestion y/o

adquisicion predial

Ingeniero Auxiliar
Profesional en Ingenieria

Experiencia General no
menor de 2 afios contados a

Experiencia especifica no menor de
seis (6) meses como ingeniero

Técnico y/o tecndlogo de
obras civiles 0 de
construccion o afines.

Civil o Vias y Transporte. partir de la fecha de | auxiliar en proyectos de
expedicion de la tarjeta | infraestructura vial.
profesional, la cual debe
estar vigente.

Inspector de Obra Experiencia General no | Para efectos de acreditar la

menor de 5 afos.

experiencia especifica, se debera

presentar minimo dos
certificaciones, que involucre Ila
ejecucion de actividades
relacionadas con inspectoria de
vias.

Conductor
Debe acreditar el titulo de
bachiller académico

mediante diploma y/o acta
de grado de bachiller.

Con experiencia acreditada
no inferior a dos (2) afios
contados a partir de la fecha
de expedicion de la licencia
de Conduccioén, la cual debe
encontrarse vigente.

Arquedlogo
Profesional en Antropologia
0 Argueologia.

Minimo cuatro (4) afios de
experiencia profesional
contada a partir del Acta de
Grado.

Minimo dos (2) afios de experiencia
especifica en cargos relacionados
con la elaboracion de estudios
arqueoldgicos.

En constancia, se firma en Bogota, a los 16 dias del mes de octubre del 2020.

(ORIGINAL FIRMADO)

Guillermo Toro Acuia
DIRECTOR TECNICO

(ORIGINAL FIRMADO)

William Fernando Camargo Triana

GERENTE DEL PROYECTO VIAS INTELIGENTES ITS

| Codigo | CCE-EICP-IDI-01

Versién | 2 |
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INGEOCIM S.AS.

CNT-439-619-2022.
Bogotd D.C., 27 de mayo de 2022

Sefiores

Unién Temporal ITS Seguritech

NIT. 901.442.196-1

Atn: Ing. NELSON RODRIGUEZ GONZALEZ
Bogota D.C

Referencia: CONTRATO No. 1806 DE 2020, cuyo objeto es la “INTERVENTORIATECNICA, ADMINISTRATIVA,
FINANCIERA, PRESUPUESTAL, SOCIOAMBIENTAL Y JURfDICA, DEL CONTRATO DE PRESTACION DE SERVICIOS
PARA DESARROLLAR EL PROYECTO VIAS INTELIGENTES ITS - VIITS COMO UNA SOLUCION TECNOLOGICA DE
MONITOREO SOBRE EL ORDEN PUBLICO, EL TRANSPORTE, TRANSITO E INFRAESTRUCTURA, PARA EL
FORTALECIMIENTO DE LA SEGURIDAD VIAL SOBRE ALGUNOS TRAMOS DE LAS CARRETERAS NACIONALES DE
PRIMER ORDEN, QUE INCLUYE DISENO, SUMINISTRO, INSTALACION, PUESTA EN OPERACION, CONECTIVIDAD,
SOPORTE Y MANTENIMIENTO DE LOS PUNTOS DE MONITOREO”.

Asunto: Alcance oficio CNT-439-618-2022. Respuesta oficio SGT-ITS-3195-22 — Solicitud de
modificacion al plazo de la Etapa de Implementacion Il del Contrato 1809 de 2020.

Respetados Sefiores:

En cumplimiento de nuestras obligaciones enmarcadas en el contrato de la referencia, de acuerdo
con su comunicacion SGT-ITS-3195-22, en la cual se exponen y acreditan eventos que han venido
afectando la normal ejecucién del Contrato 1809 de 2020, nos permitimos dar nuestro concepto
desde el componente técnico, juridico y financiero:

Concepto Técnico

Desde el aspecto técnico del Contrato, no se tiene objecién para realizar la mofidificacion solicitada,
toda vez que los hechos que se han mencionado en el oficio SGT-ITS-3195-22, se han verificado por
esta interventoria durante el seguimiento al desarrollo del cronograma propuesto para la etapa de
implementacion I, es necesario aclarar que la interventoria también se vio afectada por los riesgos
anteriormente mencionados en el momento de realizar los acompafiamientos para la ejecucién de
las actividades en sitio, corroborando de esta manera los argumentos presentados por la UT ITS
Seguritech que afectaron el normal desarrollo de las actividades de implementacién de los
dispositivos contractualmente estipulados.

Por lo anteriormente expuesto se da la aprobacion de la extensidn al plazo previsto en el cronograma
para la etapa de implementacion I, hasta el treinta (30) de junio de 2022 en el entendido que la
ampliacién del plazo inicial previsto de esta etapa no afecta la etapa de operacién y mantenimiento
la cual se encuentra prevista hasta el 31 de julio de 2022.

Direccion: Calle 93 Nro. 14 — 71, Piso 6, Teléfono: (+ 571) 636 03 00, Fax: (+ 571) 636
03 00, Bogotd D.C., Colombia.
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lgualmente se realiza la revisiéon y se conceptua sobre las modificaciones contractuales
correspondientes en el contrato 1809 de 2021 y sus anexos asi:

1. Esta interventoria no tiene objecién respecto a modificar la etapa de Implementacién 2
donde EL CONTRATISTA efectuard el aprovisionamiento del servicio requerido por EL
INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto. El plazo total de la
etapa de implementacién 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de
la suscripcién del Acta de Inicio de la Implementacién 2. Finalizado este plazo se suscribira
por parte del CONTRATISTA vy el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la
Implementacion 2.

Paragrafo Primero: El plazo méaximo para la implementacién deberd permitir la “operacion estable”
definida en el anexo Técnico 1 antes de la terminacién del plazo del contrato

2. Esta interventoria no tiene objecidén respecto a la adision del numeral 4.3.4 Etapa de
implementacién 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

“4.3.4 Etapa de Implementacion 2: En la implementacién 2 el contratista efectuard el
aprovisionamiento del servicio requerido por el INVIAS. El plazo total de la etapa de implementacion
2 serd de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de la suscripcion por parte del
Contratista y el Interventor del acta de inicio de la implementacion 2. La cantidad de dispositivos a
implementar en esta etapa es de 83 dispositivos (62-DAI, 8-Velocidades, 2-Deteccién Galibo, 4-
Informacién usuario, 3-Pesaje dinamico, 4-puntos criticos)

Los dispositivos por implementar descritos en los documentos que soportan la adicion No. 1y 2 del
contrato 1809 de 2020 (10 Videovigilancia, 2 Pesaje Dinamico 1 Punto criticos) debera terminar su
implementacion durante el desarrollo de la Etapa de implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la
cldusula 8 del contrato principal 1809 de 2020.

3. Estainterventoria no tiene objecion respecto a Modificar el Anexo No. 1.9 Cronograma del
Anexo No. 1 Anexo Técnico, el cual para todos los efectos quedara asi:

[ 2020 2021 | 2022
ENe | FeB | MAR | ABR | MAY | sun | uL [ aGo | ser | oct | nov [ oic | ene | FeB | mar | ABr | mav [ N [ su
[ 2 [ 3 a | s | & | 1 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 2

Transicion (Recepcién de transferidos Internexa) AT}

ACTIVIDAD

0

Planeacién ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién 1 (equipos nuevos)

Implementacién 2 (equipos nuevos)

Operacién y mantenimiento Transferidos
(Internexa), revertidos y nuevos con # 767

JoROEN DE INiCIO
[ACTA DE INICIO PLANEACION

[[3_[ACTA DE INICIO OPERACION Y MANTENIMIENTO

[ACTA DE FINALIZACION DE TRANSICION E INICIO DE OPERACION DEL# 767
[ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE PLANEACION E ING. DETALLE
[OPERACION Y MANTENIMIENTO EQUIPOS NUEVOS + RECIBIDOS

|6 |ACTA DE INICIO DE IMPLEMENTACION 1

[ACTA DE FINALIZACION DE PLANEACION E ING. DETALLE

L8 |ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE IMPLEVENTACION 1

[[5.[ACTA DE INICIO DE IVPLEMENTACIGN 2

[_|ACTA DE SUSPENSION PARCIALNo. 1

[ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DE IMPLEMENTACION 2

EMPALME. ACTA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIVO DEL CONTRATO

[SIMULACRO CONTINGENCIAS RESTABLECIMIENTO DE HW, SW Y LA INFORMACION DEL PROYECTO

AT AUDITORIA TRANSICION

AP AUDITORIA PLANEACION

Al1 AUDITORIA IMPLEMENTACION 1

A12 AUDITORIA IMPLEMENTACION 2

AOP AUDITORIA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

Direccion: Calle 93 Nro. 14 — 71, Piso 6, Teléfono: (+ 571) 636 03 00, Fax: (+ 571) 636
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4. Estainterventoria no tiene objecion respecto a Modificar el numeral 3 Etapas del Proyecto
del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la cldusula tercera de la
adicién No. 1 y modificacion No. 3 del contrato 1809 de 2020 en el sentido de sustituir la

[lustracién No. 4.
I 2022
DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUuL

ACTIVIDAD

Planeacion ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién

Operaciéon y mantenimiento

Empalme y transferencia

5. Estainterventoria no tiene objecién respecto a Modificar el numeral 3.2 IMPLEMENTACION
del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido mediante la cldusula tercera de la
adicién No. 1 y modificaciéon No. 3 del contrato 1809 de 2020, que para todos los efectos
quedara ast:

3.2 IMPLEMENTACION

Para este acdpite el contratista deberd adherirse a lo indicado en el numeral 4.3.4 Etapa de
implementacién 2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE

6. Esta interventoria no tiene objecién respecto a modificar el PARAGRAFO SEPTIMO
CONDICIONES DE PAGO DE LA CLAUSULA NOVENA FORMA DE PAGO en el sentido de incluir
el numeral 10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

Por las siguientes razones y una vez revisada y analizada la informacion alli contenida y conforme a
las actividades necesarias para la ejecucién de la CARTILLA BUENAS PRACTICAS encontramos que la
distribucion de pagos solicitada por el Contratista es razonable, teniendo en cuenta el estimado de
recursos necesarios para el desarrollo de los diferentes productos parciales que serdn objeto de
revision y pago.

10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

EL INSTITUTO reconocera al CONTRATISTA el componente de cartilla buenas practicas a través de
pagos parciales sujeto a los siguientes entregables:

a. Un primer pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas:
contra la entrega y aprobacién del Contenido del Documento, Definicion de alcance y
Estructura Documental que contenga al menos:

o Creacion de arquitectura de documento
o Entrega de documentacién
o Recopilacién de informacion

Direccion: Calle 93 Nro. 14 — 71, Piso 6, Teléfono: (+ 571) 636 03 00, Fax: (+ 571) 636
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. Analisis de informacion
o Seleccion de contenido

b. Unsegundo pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas,
contra la entrega y aprobacién de la propuesta de disefio grafico planteado vy
preliminares de los capitulos (objetivo de las cartillas, Introduccién, y contexto General
de los Sistemas ITS y soporte normativo y buenas practicas) el cual debera contener
como minimo

o Disefio grafico

- Generacioén de plantillas base

- Estructura de documento grafico

- Portada

- Indice

- Propuesta gréfica de diagramas

- Propuesta grafica con caracteristicas técnicas de documento
- Disefio de ilustraciones requeridas por diagrama
- Creacion de iconografias personalizada

- Soporte Normativo

- Recopilacion de informacion

- Andlisis de informacién

- Busqueda de soporte normativo y técnico

c. Un tercer pago correspondiente al 40% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas,
contra la entrega y aprobacion del documento definitivo de cartilla buenas practicas
para la adquisicién, implementacion, operacidon y explotacion de los Sistemas
Inteligentes de Transporte Viales, vistos desde el dispositivo y desde el manejo de los
datos el cual debera contener:

e (Cartilla diagramada. (Dos copias impresas, 4 copias en magnético).

e Informes de la asistencia, apoyo y desarrollo de mesas técnicas y
socializacién y demds anexos que correspondan.

e Actas vy listados de asistencia Informe final ajustado con respuesta a las
observaciones del publico.

Desde el punto de vists juridico se ha analizado la propuesta de modificacién de la forma de pago
planteada por el contratista. Al respecto es correcta la referencia legal a la ley 80 de 1993 y sus
apartados para tener un marco legal que permite la modificacion al contrato.

En este caso la propuesta del contratista no modifica los aspectos sustanciales del contrato a saber:
objeto, precio, plazo y metodologia de trabajo. La propuesta se centra en modificar el procedimiento
de pago para uno de los items de suministro. Se entiende que el objetivo o fin de la cldusula que
establecio el procedimiento de pago es que se garantice al INVIAS la propiedad y funcionalidad de
los bienes a adquirir.
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Siendo esto asi es valido acudir a este mecanismo en aras de precaver conflictos, y en especial
garantizar el derecho de remuneracién a favor del contratista, ya que la formalidad exigida para
cumplir con el pago no se ha cumplido por factores externos tanto al INVIAS y al CONTRATISTA. La
propuesta planteada a su vez genera una garantia adicional ya que condiciona el pago del 40% al
cumplimiento total de esta parte del contrato

7. Estainterventoria no tiene objecidn respecto a Modificar el Literal G de la Clausula Decima
Sexta Garantia de Cumplimiento la cual quedar3d asi:

g). La calidad del servicio suministrado: Por una cuantia equivalente al treinta (30%) del valor total
del componente de servicios (servicio de telecomunicaciones operaciénl, operacién 2, operacién 3);
servicio de mantenimiento; servicio contact center numeral 767 y provisién horas de desarrollo, y
cartilla buenas practicas y con una vigencia de un (1) afio, contado a partir de la fecha de terminacion
del contrato. El amparo de calidad del servicio cubre a la Entidad de los perjuicios imputables al
CONTRATISTA garantizado, que surjan con posterioridad a la terminacién del contrato y que se
deriven de la mala calidad o deficiente prestacion de los servicios.

En consecuencia, se escala la solicitud presentada por la UT ITS Seguritech a la Entidad para que se
surta el respectivo proceso en pro de la aprobacién tanto de la extension al plazo inicialmente
previsto en el cronograma para la etapa de implementacion Il, asi como se surtan las modificaciones
contractuales correspondientes en el contrato 1809 de 2021 y sus anexos.

Concepto Juridico.

Desde el aspecto juridico se encuentra que dichas afectaciones escapan del control y voluntad de las
Partes, luego encajan dentro de nocién de Evento Eximente de Responsabilidad, referida a cualquier
evento, circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la
Parte que lo invoca, entendiéndose incluido dentro del Evento Eximente de Responsabilidad
cualquier evento de Fuerza Mayor.

Asi los supuestos que permiten la declaracion de la ocurrencia de un Evento Eximente de
Responsabilidad, hacen necesario establecer: Si el contratista agotd el procedimiento para la
informacién de la ocurrencia del evento Eximente de Responsabilidad; si se trata de un evento o
circunstancia o combinacidon de eventos o circunstancias fuera del control razonable de la Parte que
lo invoca; que las circunstancias afecten en forma sustancial y adversa el cumplimiento de las
obligaciones derivadas del Contrato, respecto de las cuales se invoca; y que el Contratista efectud
todos los actos razonablemente posibles para evitarlo.

De la solicitud y antecedentes se aprecia que el Contratista ha venido informando la ocurrencia del
evento Eximente de Responsabilidad.

Se trata de un evento o circunstancia o combinacion de eventos o circunstancias fuera del control
razonable de la Parte que lo invoca.
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Es claro que las situaciones presentadas en la gestién del proyecto no fueron previsibles y se trata
de hechos notorios en el territorio nacional.

Por tanto, procede la solicitud de modificacién ampliando el plazo de la Etapa de Implementacion Il.

Concepto financiero.

Desde el aspecto financiero del Contrato, no se encuentra objecion para la pretendida modificacién,
hecha la claridad en cuanto a que el evento escapa de la voluntad del Contratante y del Contratista,
asi como que el riesgo de afectacién de orden publico es compartido, razén por la cual para la
culminacion del cumplimiento de las obligaciones del Contratista se aprecia conducente la
ampliacién del plazo de la Etapa de Implementacién Il.

Cordial Saludo,

CONSORCIO CONSULTECNICOS — INGEOCIM 2020

HENRY BUSTOS PATINO

Director de Interventoria
C.C. Dr. Guillermo Toro Acufia — Director Técnico
C.C. Dra. Cindy Lorena Diaz — Gestor Técnico

EQUIPO DE RAFAEL HENRY Archivo  gestidn
27/05/2022 27/05/2022 27/05/2022

Anexos: UN ARCHIVO
Requiere respuesta: SI_X_ NO
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INTEGRAL SECURITY

Union Temporal ITS Seguritech NIT. 901.442.196-1
SGT-ITS-3195-22

Bogota, 26 de mayo de 2022

Sefiores

CONSORCIO CONSULTECNICOS - INGEOCIM 2020
Atn. Henry Bustos Patifio

Director de Interventoria

Bogota

Ref.: Contrato No. 1809 de 2020 cuyo objeto es Desarrollar el proyecto vias inteligentes ITS -
VIITS como una solucion tecnolégica de monitoreo sobre el orden publico, el transporte,
transito e infraestructura, para el fortalecimiento de la seguridad vial sobre algunos tramos
de las carreteras nacionales de primer orden, que incluye disefio, suministro, instalacion,
puesta en operacion, conectividad, soporte y mantenimiento de los puntos de monitoreo.

Asunto: Solicitud de prérroga y modificacion a la etapa de implementacion Il del contrato No. 1809

de 2020.

Respetados sefiores.

Por medio de la presente comunicacion, la Unién Temporal IT Seguritech solicita respetuosamente a la interventoria
y a la entidad contratante, se sirvan autorizar la ampliacion del plazo previsto para la etapa de implementacion Il en
30 dias mas para un total de 4 meses 14 dias; y en consecuencia realizar las modificaciones contractuales
correspondientes, con fundamento en los siguientes:

HECHOS

Que dentro de la Etapa 3 prevista dentro de la clausula 8 del contrato suscrito, se establece que la etapa de
implementacion se desarrollara en dos (2) etapas a lo largo de la vida del proyecto (implementacién 1y 2). Es asi,
como para el caso de la implementacion 2, se indica que: “En la implementaciéon 2 EL CONTRATISTA efectuara el
aprovisionamiento del servicio requerido por EL INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del
proyecto. El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de dos (2) meses contados a partir del 1° de enero del
afio 2022, fecha en la cual se suscribiréa por parte del Contratista y el Interventor el Acta de Inicio de la
Implementacién 2. Finalizado este plazo se suscribira por parte del CONTRATISTA y el Interventor el Acta de
Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacion 2. “

Que durante el desarrollo del contrato en el afio 2021 como es de publico conocimiento, se presentaron situaciones
como el paro nacional de abril a mayo de 2021 y problemas en demoras en los trdmites para la importacion y
nacionalizacion de los bienes debido a escasez de chips a nivel mundial y escasez de contenedores para envios de
los dispositivos por motivo de pandemia lo cual dio lugar al acaecimiento de riesgos materializados de Orden
Publico y Seguridad e importaciones , es asi como durante la ejecucion de la etapa de implementacion 1 el
contratista mediante comunicado CNT-439-613-2021 del 16 de julio de 2021 da a conocer aspectos técnicos,
juridicos y financieros que dieron origen al acaecimiento de riesgos del contrato y solicita la sustitucion de equipos
de la etapa de implementacion Il a la |, sin que ello generara afectacion financiera del proyecto

Que en consecuencia de lo anterior, el dia 30 de julio de 2021 se firmé el ACTA APROBACION DE MODIFICACION
DE CANTIDADES DE DISPOSITIVOS DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION |, en esta acta la interventoria avalé la
propuesta presentada por la empresa contratista mediante comunicado SGT-ITS-658-21— propuesta de
Implementacién para traer dispositivos que estaban previstos para el etapa de implementacion Il e implementarlos
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en la etapa |, pasando de 119 dispositivos que se tenian previstos a 133, asi

PROPUESTA SUMINISTRO E IMPLEMENTACION |

SISTEMA ITS CANTIDAD | FECHA DE SUMINISTRO M::g:fé%f
SUM - PTZ 53 21 de julio De';giﬁg de
SUM - ESCANER 3 13 de agosto 6 de septiembre
SUM - CONTEOS FIJOS 3 25 de agosto Df;iﬁ;?:;tg;'
SUM - CONTEOS MOVILES 2% 25 e agosto 12 de septiembre
SUM - DRONES 9 29 de julio 1 de agosto
SUM - GALIBOS 4 30 de septiembre 25 de octubre
SUM - PMV 2 8 de septiembre 15 de septiembre
SUM - WIM 2 8 de septiembre 15 de septiembre
TOTAL DISPOSITIVOS 2021 133

Que mediante oficio SGT-ITS-961-21 del 20 de agosto del 2021 la Union temporal solicita la extension de fechas
comprometidas a 25 de octubre manteniendo la implementacion de 133 dispositivos

Que la Unién Temporal mediante comunicado SGT-ITS-1090-21 del 31/08/2021 solicita a la interventoria se avale la
propuesta de modificacion del tiempo inicial de la etapa de implementacion I, la cual estaba contemplada en 2
meses del 15 de julio al 15 de septiembre de 2021 y se afect6é debido al impacto de los riesgos materializados de
Orden Publico y Seguridad y de emergencia sanitaria a causa del COVID-19, asi como la modificacion del nimero
dispositivos a instalar asi: el plazo de la etapa de implementacion 1 a 30 de septiembre de 2021 de 111 dispositivos
y a 25 de octubre de 2021 de 4 dispositivos.

Que mediante acta de 03 de septiembre se aprobd por parte de la interventoria ampliar el plazo de la etapa de
implementacién 1 a 30 de septiembre de 2021 de 111 dispositivos y a 25 de octubre de 2021 de 4 dispositivos, asi:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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SUMINISTRO E IMPLEMENTACION |
FECHA SUMINISTRO /
SISTEMA ITS CANTIDAD OPERACION
SUM - ESCANER 3 10 de septiembre
SUM - DISPOSITIVOS CONTEOS 15 de septiembre
MOVILES 25
SUM - DRONES 9 10 de septiembre
SUM - PMV 2 11 de octubre
SUM - WIM 2 15 de septiembre
Del 18 de agosto al 30 de
SUM - PTZ* 37 septiembre
Del 10 de septiembre al 30 de
SUM - CONTEOS FIUJOS* 33 septiembre
SUM - GALIBOS 4 25 de octubre
TOTAL DISPOSITIVOS 2021 115

*Cantidades de entrega afectadas por temas sociales, orden pablico y técnicos (16 PTZ y 2 Conteos Fijos)

Que con corte a 30 de septiembre, se suscribid por parte de la Unién Temporal y la interventoria, el acta de recibo
parcial de actividades de implementacion asi:

SUMINISTRO E IMPLEMENTACION FASE 1

SISTEMAS ITS PROGRAMADOS - CUTADGSAJ0SER
2021
SLM- ESCANER 3 3
SUM - DISPOSITIVOS CONTEDS MOVILES 25 25
SUM - DRONES g g
SUM-PTZ 37 39
SUM - CONTEDS FIIOS 13 4
SUM - PMV 2 0
SUM-GALIBOS il 0
SUM - WIM 2
TOTAL 115 111

Que como se evidencia claramente, a pesar de existir variacion en el nimero de dispositivos programados sobre los
ejecutados, la Unién Temporal instalé 111 dispositivos a fecha de 30 de septiembre

Que conforme a los compromisos adquiridos por la Unién Temporal de acuerdo con las obligaciones del contrato, se
suscribieron las siguientes actas: ACTA APROBACION MODIFICACION DE CANTIDADES IMPLEMENTACION del
30/07/2021, ACTA APROBACION MODIFICACION TIEMPO EJECUCION ETAPA IMPLEMENTACION | del
11/09/2021, ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION | del 15/09/2021 y
ACTA DE ENTREGA Y RECIBO PARCIAL DE LA ETAPA DE IMPLEMENTACION | del 30/09/2021.

Que con corte a 25 de octubre por causas ajenas no imputables a la Unién Temporal, debido a problemas de orden
publico, tiempos de importacion, escaseces de chips a nivel mundial, las fechas de implementacion de 12 PTZ, 2
PMV, 4 Galibos, se vio afectado el cumplimiento previsto al 25/10/2021, sin embargo, la Uniéon Temporal implementé
2 PTZ y 1 Conteo Fijo para un total de 114 dispositivos instalados en via.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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SISTEMAS ITS EIECUTADOS A 25
OCT 2021

S0 - ESCAMER 3
SUM - DISPOSITIVOS CONTEOS MOVILES 25
SN - DROMES k|
S - PTZ 41
SN - CONTEOS FINOS 35
SR - PR (1]
SUM - GALIBOS (1]
S - WA 1

TOTAL 114

Que dado el mejoramiento de las condiciones de orden publico, tiempos de importacion, y que se contaba con
diferentes equipos, se autorizé a la Unidon Temporal continuar con la Instalacion e implementacion de equipos hasta

el cierre de la vigencia.

Es asi, como a corte del 31/12/2021 se logré implementar 1 WIM que se adelanto de la etapa de implementacion 1.
y los 12 puntos restantes de PTZ para un total de 134 dispositivos instalados.

Que asi las cosas, se presento el balance final a 31 de diciembre para un total de 134 dispositivos.

EQUIPOS 30/09/2021 31/1212021
SUM-DAI
SUM-PTZ 39 14
SUM-RADARES
SUM-ESCANNER 3
SUM-CONTEOS FIJOS 34 1
SUM-CONTEOQS MOVILES 25
SUM-DRONES g
SUM-GALIBOS 4
SUM-PMV 2
SUM-WIM 1 2
SUM-PUNTOS CRITICOS

111 23

134

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia



Sequriiech

INTEGRAL SECURITY

Union Temporal ITS Seguritech NIT. 901.442.196-1
SGT-ITS-3195-22

Que para el desarrollo de la etapa de implementacién 2 se debia ejecutar la instalacion, implementacion y
estabilizacion de los siguientes equipos:

SUM - DAl 62
SUM-PTZ
SUM - RADARES 8

SUM - ESCANER

SUM -CONTEOS FIJOS
SUM - CONTEOS MOVILES
SUM - DRONES

SUM - GALIBOS 2
SUM - PMV 4
SUM - WIM 3

4

SUM -PUNTOS CRITICOS

Que el acta de inicio de la etapa de implementacion 2, se suscribid el 17 de enero de 2022, contando a partir de alli
con 2 meses para su ejecucion, sin embargo, en desarrollo de la implementacion 2 se presentaron situaciones
externas e irresistibles a las partes con ocasién del acaecimiento de riesgos a cargo del publico por situaciones de
paro armado anunciado por el ELN, que impedian al equipo continuar con las actividades de instalacion de los
equipos, esto aunado que los puntos entregados mediante anexo 1.5 UBICACIONES y luego de la evaluacién por
parte de la Unién Temporal y de la interventoria, no se pudo dar viabilidad a todos los puntos de instalacién.

Por lo anterior, previo visto bueno de la interventoria fue necesario realizar la suspensién parcial del contrato,
respecto de la ejecucion de la mencionada etapa por un término de 30 dias contados a partir del 11 de marzo del
2022 hasta el 11 de abril del 2022, tiempo que se estimo pertinente para coordinar el acompafiamiento al contratista
con las fuerzas militares para el acceso a los puntos de alto riesgo y/o contar con un concepto detallado del estado
de orden publico de las zonas de alto riesgo tanto por parte de las fuerzas como por parte de la poblacion de la zona
de influencia y subsidiariamente verificar los puntos suplentes, asi como la entrega de un nuevo listado de
reubicacion de coordenadas para la implementacion de los dispositivos que hacen falta trayendo consigo la
necesidad de ejecutar actividades de ingenieria de detalle que permitan validar el tiempo requerido para la
instalacion de los mismos.

Que transcurrida la suspension y analizado el tiempo disponible de ejecucion de la etapa de implementacion 2 (6
dias), se suscribié la modificacién No. 4 mediante la cual se modifico el plazo de la etapa de implementacion a tres
(03) meses y catorce (14) dias, dando como plazo maximo el 31 de mayo de 2022 para la culminacion de las
actividades de la etapa de implementacion.

Que dentro del plazo previsto de la modificacion No. 4, el impacto de dichos riesgos continué afectando la ejecucion
de la mencionada etapa teniendo en cuenta los nuevos eventos originados por los grupos armados en las
carreteras del pais, la ola invernal y decisiones o aprobaciones que se han tomado en conjunto con la entidad,
interventoria y contratista, tal como se esbozan a continuacion:

1. RIESGOS MATERIALIZADOS:

a. Orden Publico vy Sequridad: Se refiere a la posible alteracién del orden publico con ocurrencia de actos
vandalicos y/o terroristas, paros, huelgas, asonadas y demas que se sitien en las zonas de influencia del
Proyecto Vias Inteligentes ITS - VIITS y retrasen o impidan su desarrollo. El nivel de asuncién del riesgo

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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para cada parte dependera de la responsabilidad que ésta tenga frente al evento en particular que se
presente, en armonia con la constitucion y las leyes colombianas (INVIAS como érgano del Estado en
armonia con los demas Entes).

Sucesos: Paro armadp ilegal por el clan del golfo, en diversas zonas del pais, debido a la extradicion del
sefior Dairo Antonio Usuga David (alias Otoniel), como se puede evidenciar en los siguientes panfletos y
registros fotograficos.

Q Autodefensas Gaitanistas de Colombia
- . ~ AGC

Patrim g tad

COMUNICADO A LA OPINION PUBLICA £ =% Autodefensas Gaitanistas de Colombia
i 5 < r AGC
05 DE MAYO DE 2022 Por una Colombia, Madre Patria para todos
BLOQUE NELSON DARIO HURTADO SIMANCA 05/ Mayo/2022
FRENTE CESAR, FRANCISCO JOSE MORELO PENATE
FRENTE LA GUAJIRA, RESISTENCIA WAYU BLOQUE ARISTIDE MEZA

CORDIAL SALUDO DE PARTE DEL BI,pQUE ARISTIDES MEZA

PARO ARMADO DEL SURD_E QLIVAR V»MAGD.ALENA)EDIO

DESDE LAS 00:00 HORAS DEL 06 DE MAYO E ﬂ-‘

HASTA LAS 00:00 DEL 08 DE MAYO DE 2022 comumcmqpuauco ’
-~ 23 SE LES NEORMA QUE A PARTIR DE LA FECHA Eycma 4 DIAS DE
PARO ARMADD. - < = = 5

)S HACEMOS RESPO EL ?E AQUELLOS QUE NO ACA’
ES QUE SE LES ESTAI bANDO QUEDA PROHIBIDO:

ABRIR NEGOCIO DE NINGUNA INDOLE

A TODA LA POBLACION DE LA GUAJIRA ¥ CESAR, LES NOTIFICAMOS A TRAVES
D ESTE COMUNICADO, SOBRE LA DESICION TOMADA POR EL ESTADO MAYOR
DE LAS AUTODEFENSAS GAITANISTAS DE COLOMBIA EN LLEVAR A CABO UN
PARD ARMADO EN TODO EL TERRITORIO DE ESTOS DOS DEPARTAMENTOS, LO
CUAL APLICA PARA: .

L TODO TIPO DE TRANSPORTE EN VIAS TERRESTRES Y ACUATICAS. W N ol
EXCEPTO LOS DE EMERGENCIA (AMBULANCIAS ¥ SOCORRO), N AR BN RN RER RS PO RTE

2 BOMBAS DE GASOLINA O ESTACIONES DE SERVICIOS RURALES ¥ ESTA DE MAS,RESALTAR QUE DE NO CUMPLIR LAS CON ENCIAS
AMERARAS. PODRIAN S

3, COMERCIO EN GENERAL: CADENAS DE hﬁlmlo. SUPERMERCADOS,
TIENDAS, GRANEROS,  BARES, ESTADEROS, RESTAUTANTES,
DROGUERIAS, TODO EL COMERCIO EN GENERAL

EL NO ACATAMIENTO DE ESTAS MEDIDAS POR LA POBLACKN CIVIL,
POLICIVA, SERA AJUSTICIADO YA) DECLARAIN OBJETIVO MILITAR POR

EESSIRA ORGANIAGION. AUTODEFENSAS GAITANISTAS DE COLOMBIA DESDE LAS MONTARAS
DE COLOMBIA EN LA LUCHA DE LA REIVINDICACION SOCIAL Y LA
MONTANAS DE LA GUAJIRA Y CESAR DIGNIDAD DE NUESTRO PUEBLO.

{OTONIEL PRESENTE, SIEMPRE]

Imagen 1y 2 : Panfletos alusivos con el paro armado- fuente diario El Heraldo.

Fuente-https://diariocriterio.com/clan-del-golfo-otoniel-paro-armado-hoy-noticias/

Imagen 3. Fotografias de acciones por el paro armado.
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Fuente-https://diariocriterio.com/clan-del-golfo-otoniel-paro-armado-hoy-noticias/

Sucesos: Cambio de coordenadas por motivos de la alteracion del orden publico y/o inviabilidad técnica en sitio,
casos puntuales afilaciones, los galibos (062 y 065), DAI (103, 105 y 108).

b.

Estudios vy Disefios. Son aquellos que se asocian a la operatividad del contrato y se refiere a la posibilidad
de que exista una intervencion y/o modificacion en las areas previamente definidas para la instalacion de
los dispositivos. Cabe resaltar, que el inicio de las actividades de implementacién se dan una vez se
confirman las coordenadas por parte de la Interventoria, se realizan los estudios de campo por parte del
contratista y la aprobacion del resultado del estudio por parte de la Interventoria.

Si bien la UT ITS Seguritech, tenia fecha o dias planeados y proyectados en su momento para la
terminacion de la implementacion de dispositivos ITS enunciadas en los oficios numeros SGT-ITS-2205-22
del 15 de febrero del 2022 y SGT-ITS-2358-22 del 3 de marzo del 2022, infortunadamente por la
continuidad de sucesos o hechos ajenos al contratista, la planeacion prevista se ha visto afectada por los

diferentes hechos que se detallaran a continuacién y que afectan la fecha de terminacién planeada al 31 de
mayo del 2022.

Pérdida o deterioro de los bienes e insumos: Se refiere a la posibilidad de que durante la ejecucion del

contrato se presenten hurtos, dafios o cualquier afectacion a los bienes e insumos que impidan su correcto
funcionamiento.

Sucesos: La PTZ 102 que se reubico de la zona de Antioquia (Valdivia) hacia Madrid (concesion CCFC)
sufrié vandalismo y hubo hurto de baterias en sitio.

Imagen 4 y 5. Registro fotografico del vandalismo para la PTZ 102.

Para la afiliacion INV-RADARES-220-8801, se materializé el hurto de todo el sistema radar incluido el robo

de los paneles solares; suceso que fue documentado y enviado a la Interventoria mediante oficio nimero
SGT-ITS-2911-22 del 22 de abril del 2022.
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Imagen 6y 7. Registro fotogréafico en donde se evidencia el hurto de todo el sistema de radar
INV-RADARES-220-8801.

Sucesos: Cierre total por motivos de deslizamiento, pérdida de banca, caida de piedra debido a las condiciones
climaticas y que han afectado la ejecucién de los puntos pendientes por implementacion.

e Dia 02 de mayo de 2022, cierre total via Bolombolo - Santa Fé de Antioquia por deslizamiento en el km 7
sector Las Pefias.

e Dia 03 de mayo de 2022, cierre total via Honda - Bogota por caida de piedra en el sector Alto del Trigo y
cierre total via Cisneros - Puerto Berrio por deslizamiento en el km 8 sector la Sofia 4.

e Dia 05 de mayo de 2022 cierre total via Cajamarca - Ibagué por pérdida de la banca en el km 63+300 y
63+600.

Cierre total por mantenimiento vial:

e Los dias 4, 11, 18 y 25 de mayo de 2022, desde las 20:00 hasta las 04:00 horas del dia siguiente. Cierre
total programado via Bogota - Villavicencio por mantenimiento vial en el km 72+ 200 82+500.

e Dia 05 de mayo de 2022, desde las 20:00 a las 04:00 horas del dia siguiente. Cierre total via Bogota -
Villavicencio por mantenimiento vial km 68+650 y 69+300

Cierre total por evento especial (agrupacion de personas, paro armado):

e Dia 05 de Mayo de 2022, cierre total preventivo Yarumal - Caucasia por evento especial km 26 sector La
Estacion.

e Dia 10 de Mayo de 2022, cierre temporal Girardot - Mosquera por evento especial Km 32 sector Cruce de
Viota.

e Segun Resolucion 1466 del 30 de abril de 2022. Dia 15 de mayo de 2022 desde las 00:00 hasta las 14:00
horas. Cierre deportivo via Calarca - Cajamarca, km 5 y 49+800.

Reporte del 18 de mayo del 2022: La via Cajamarca - Ibagué cuenta actualmente con las siguientes novedades:
e Paso a un carril por deslizamiento via Ibagué - Cajamarca , km 61 aplica en ambos sentidos. No hay ruta
NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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alterna.

e Paso alternado por Pérdida de Banca via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 aplica en ambos
sentidos. Se realizaran pasos alternos en sentido lbagué - Calarca y posteriormente Calarca - Ibagué
aproximadamente de 3 horas en cada sentido. No hay ruta alterna.

e Paso a un carril por Caida de arbol via ibagué- Cajamarca , km 70+500, aplica en ambos sentidos. No hay
ruta alterna.

2. SOBRE LA FASE IMPLEMENTACION.

Atendiendo lo antes expuesto, a continuacidon se presenta el estado de pendientes a fecha de corte de este
comunicado, por cada una de las tecnologias:

Deteccion Automatica de Incidentes (DAI):

Actualmente se encuentra pendiente la implementacion de las afiliaciones 103 y 108 (instalacion de equipos en sitio
con prueba local). Dichas afiliaciones fueron reubicadas por materializarse el riesgo del orden publico,
consecuentemente también quedaria pendiente la conectividad de estos dispositivos.

La Interventoria aprobo las dos (2) nuevas ubicaciones mediante oficio nimero CNT-439-450-2022 del 19 de abril de
2022. Por tanto, se planea y proyecta la ejecucion de la obra civil, instalacién de equipos y pruebas locales, en las
siguientes fechas:

Fecha definitiva de

Estado de implementacion entrega
INV-DAI-103-4001 24 de mayo del 2022 cimentacion. 30/05/2022
INV-DAI-108-29RS01 21 de mayo del 2022 cimentacion. 28/05/2022

Tabla 1. Afiliaciones DAI reubicadas por situacién de orden publico.

La presente programacion antes mencionada, esta sujeta a cambios debido a la fuerte ola invernal acaecida en el
pais, los cierres viales y/o alteracion del orden publico.

Es importante indicar, que la UT ITS Seguritech busca el cumplimiento a satisfaccion del objeto contractual y ello se
evidencia en que los eventos que han impedido culminar algunas actividades en los tiempos programados, son por
causas no imputables a ella. Aunado a lo anterior, ésta cuenta con dos (2) meses para la implementacion de un
dispositivo ITS una vez recibe la aprobacion de las nuevas coordenadas; sin embargo, ha realizado las gestiones y
actividades pertinentes para culminar vy realizar la entrega correspondiente.

De tal modo, que las dos (2) afiliaciones expuestas quedarian pendientes por el aprovisionamiento en sitio.

Adicionalmente, los siguientes puntos DAI no han sido posible aprovisionar por alteracion del orden publico en cada

ubicacion.
Pendiente conectividad

INV-DAI-148-1002 |Pendiente conectividad - Pendiente programacién - orden publico

INV-DAI-119-5002 |Pendiente conectividad - Pendiente programacion - orden publico

INV-DAI-175-2514 |Pendiente conectividad - Pendiente programacion - orden publico

Tabla 2. Puntos DAI con inconvenientes de aprovisionamiento debido a la alteracién del orden publico.
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SMT- Panel de Mensajeria Variable (PMV):

Para este médulo se tiene el siguiente listado de pendientes en implementacion.

ID Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

Se termind la excavacion, fundicién y secado para el |24/06/2022 con sistema Fotovoltaico. Aprobacién
INV-PMV-007-4003 |2 de junio del 2022. Izaje de PMV para el 8 de junio |de Interventoria con oficio numero CNT-439-
del 2022, se entrega probado con planta eléctrica. 535-2022 del 12 de mayo del 2022.

Se termind la excavacion, fundicion y secado para el |26/06/2022 con sistema Fotovoltaico. Aprobacion
INV-PMV-008-4003 |2 de junio del 2022. I1zaje de PMV para el 6 de junio |de Interventoria con oficio numero CNT-439-
del 2022, se entrega probado con planta eléctrica. 535-2022 del 12 de mayo del 2022.

Tabla 6. Afiliaciones PMV pendientes por ejecucion.

Es preciso indicar sobre estos PMV, que la Unidon Temporal ITS Seguritech, se ha visto afectada en la ejecucion de
trabajos en sitio, los cuales se documentan a continuacion:

INV-PMV-007-4003: Para este punto, se ha tenido retrasos por la ola invernal y el cierre total por pérdida de la
banca en la via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 que se presenta desde el dia ocho (8) de mayo del
presente afio hasta la fecha de la emisiéon de este comunicado.

INV-PMV-008-4003: Para este punto, se ha tenido retrasos por la ola invernal y el cierre total por pérdida de la banca
en la via Cajamarca - Ibagué, km 63+300 y 63+600 que se presenta desde el dia ocho (8) de mayo del presente afio
hasta la fecha de la emision de este comunicado.

Imagen 8. Fotografia de la excavacion en el PMV 008-fuente propia

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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Imagen 9. Fotografia de la excavacion en el PMV 008-fuente propia

Con el cierre vial acaecido de nuevo el 18 de mayo del 2022 y documentado en este oficio, el proveedor de la UT
argumenta los siguiente con respecto al concretizado de los dos PMV:

“En este momento nadie despacha concretos por la incertidumbre de la via. Incluso si habilitan paso esta dificil
conseguirlo”

INV-PMV-009-4001: Esta afiliacion se realizé el izaje del PMV para el 12 de mayo del 2022. Este punto también se
afecto por los inconvenientes en el desplazamiento al sitio por el cierre de la via entre Cajamarca y Calarca.

INV-PMV-010-5006: Para este dispositivo se planed la instalacion e izaje del PMV el 11 de mayo del 2022. No
obstante, por el cierre total de la linea no fué posible esta actividad. Cabe anotar que la logistica estaba coordinada y

la noticia del cierre de la via llegdé cuando se desplazaban nuestras cuadrillas al sitio. Se realiz6 el izaje del PMV el
14 de mayo del 2022.

El médulo de velocidades presenta novedades para las siguientes afiliaciones:

ID Estado de implementacion
INV-RADARES-218-2512 Pendiente conectividad- Orden Publico Acompafiamiento
INV-RADARES-220-8801 Punto vandalizado, hurtaron todo el sistema fotovoltaico

Tabla 7. Afiliaciones de velocidades con inconvenientes- fuente propia.

En lo que corresponde a la afiliacion numero INV-RADARES-220-8801, la Union Temporal ITS Seguritech inicio el
respectivo proceso ante la aseguradora para la reposicion de los elementos hurtados de la afiliacion mencionada; y
en lo que respecta al radar identificado con la afiliacion INV-RADARES-218-2512, se encuentra suspendido el
aprovisionamiento de la conectividad, debido a la alteracién del orden publico. El radar INV-RADARES-222-4514 fue
objeto también de vandalismo en el sitio.

SMT- Galibos:

Mediante el oficio nUmero CNT-439-402-2022 del 6 de abril del 2022, la Interventoria envié a la Unién Temporal ITS
Seguritech comunicado en donde se requiere la prefactibilidad de cada coordenada propuesta por el INVIAS. En
virtud de ello, se emitieron un total de 21 ubicaciones.

La Unién Temporal ITS Seguritech, ese mismo 6 de abril del 2022 entregé la respuesta a la solicitud de Interventoria
(oficio numero SGT-ITS-2712-22), del que se concluye que del listado de veintiin (21) puntos, sdélo seis (6)

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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coordenadas resultados pre factibles.
Posteriormente, se procedio a ejecutar los respectivos estudios de campo y mediante oficio SGT-ITS-2961-22 del 27

de abril del 2022 se entregd a la Interventoria la propuesta y elegibilidad de dos (2) coordenadas (con los
respectivos estudios de campo).

ID LATITUD LONGITUD DEPARTAMENTO
INV-GALIBO-062-3603 3,91488 -72,18031 TOLIMA
INV-GALIBO-065-6209 5,76529 -73,45038 BOYACA

Tabla 8. Coordenadas propuestas por la UT ITS Seguritech con aval técnico.

La Interventoria responde con oficio nimero CNT-439-510-2022 del 2 de mayo del 2022, con observaciones
argumentando que se tienen otros puntos que bajo su criterio se deberian priorizar en la implementacion. La UT ITS
Seguritech cierra el proceso de la trazabilidad de oficios con la radicacion SGT-ITS-3055-22 emitida el 9 de mayo del
presente afo, en donde se reitera que sélo esas coordenadas propuestas cumplian técnicamente la viabilidad en la
implementacion de cada galibo.

Por consiguiente, el 9 de mayo del 2022 la Interventoria disipé dudas con respecto a las verificaciones que adelanto
el Contratista en cada sitio prefactible. Ahora bien, la proactividad de la Unién Temporal ha servido para adelantar y
gestionar actividades y ejecuciones en sitio que han mitigado el reproceso documental a la fecha, para contar con
tiempo en la implementacion de estos dos (2) galibos.

El estatus y cronograma propuesto para estas dos (2) afiliaciones es el siguiente:

ID Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

INV-GALIBO-062-3603 Se iniciaran labores de cimentacion el 28 de mayo del 2022. 11/06/2022

Ejecutado el hincado y construccion de caja para la camara,

INV-GALIBO-065-6209 trabajos de cimentacion del sistema galibo.

04/06/2022

Tabla 9. Afiliaciones de los galibos pendientes por ejecucion.

SMI- Zonas y Puntos Criticos:

Este subsistema ITS se considera a nivel constructivo delicado en su implementacion, no sélo por la instrumentacion
sino por la condiciones preliminares en sitio para su ejecucion.

La UT ITS Seguritech, inicié el proceso de importacion de los cuatro (4) inclindmetros adicionales por solicitud de
Interventoria en mesa de trabajo desarrollada el 21 de abril del 2022. Por consiguiente, cada punto lo conforman los
siguientes instrumentos: un (1) piezémetro, dos (2) inclindmetros y un (1) pluviometro.

La llegada de los cuatro (4) inclindmetros se estima para la semana del 13 al 17 junio del 2022; de ahi que, la
implementacion en su totalidad de los 4 puntos criticos se proyecta para el 30 de junio del 2022.

La planeacién y estado de cada punto critico es el siguiente:

Estado de implementacion Fecha definitiva de entrega

Perforaciones de inclinémetro, piezémetro realizada,

INV-PUNTOS_CRITICOS-053-4003 cimentacion realizada, hincado de poste realizada. 30/06/2022

Perforacion inclindmetro realizado, en proceso

INV-PUNTOS_CRITICOS-056-4003 perforacion piezémetro, 30/06/2022

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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Se tiene cierre total para acceder a este punto critico
Se solicitd a Interventoria mediante oficio nimero
INV-PUNTOS_CRITICOS-058-6513 SGT-ITS-3169-22, la reubicacién de este punto
debido a que no es posible acceder al punto critico
por el cierre vial sin tener fecha clara de la reapertura. 30/06/2022

Se realiz6 visita al punto critico el 20 y 21 de mayo
para revisar las condiciones preliminares. Se
INV-PUNTOS CRITICOS-057-4003 evidencié de nuevo la ausencia de red movil celular

- en un rango de 10 km, evidencia de bosque de niebla.
Se procedid a enviar oficio nimero SGT-ITS-3169-22
para solicitar reubicacién del punto critico en Gaudas. 30/06/2022

Tabla 10. Afiliaciones puntos criticos pendientes por ejecucion.

Sea menester resaltar, que mediante oficio niumero SGT-ITS-3011-22 del 3 de mayo del 2022, la UT ITS Seguritech
emitié el tiempo aproximado para la llegada de los cuatro (4) inclindmetros adicionales; y adicionalmente, se notificd
a la Interventoria en oficio SGT-ITS-3069-22 del 10 de mayo del 2022, la respectiva orden de compra de estos
instrumentos.

Ahora bien, respecto al punto critico 058, se tiene reporte a corte 18 de mayo del 2022, que en la via
Sogamoso-Pajarito existe cierre total. Por tanto, oficialmente se documenta que: La via Sogamoso - Pajarito
presenta cierre total por mantenimiento vial, km 87 y 87+100 aplica en ambos sentidos. Se autoriza cierre total a
partir del 26 de abril de 2022 y por ello, el punto critico 058 queda suspendido en su ejecucion hasta que la via se
aperture de nuevo.

3. ADICION NO.1 DEL CONTRATO, SOPS- PTZ VIDEOVIGILANCIA PUENTE PUMAREJO.

La Union Temporal ITS Seguritech ha realizado los estudios de campo, ingenieria de detalle y ha gestionado la
aprobacion de la documentacion y permisos para la instalacion de los equipos en campo como lo muestra la
siguiente trazabilidad de documentos:

Oficios emitidos Consecutivo Oficios Recibidos y/o Reiteraciones-alcances
R muni T-ITS-1379-21 -
R t ficio "CNT-439-1058-2021 .
Observaciones Invias - videovigilancia SGT-ITS-1379-21 emlesi A Ols e L SR 0l

Observaciones Invias — video vigilancia Puente
Pumarejo - septiembre 14 2021”.
Envio de SGT-ITS-1605-21 - Respuesta al oficio

Puente Pumarejo - septiembre 14 2021”.
Respuesta al oficio “CNT-439-1155-2021

P ——— SGT-ITS-160c5-21 PP -
Invias — vi vigilancia Puent vi vigilancia Puente Pumarejo”. - Aval
Pumarejo - septiembre 14 2021”. solicitud video vigilancia Puente Pumarejo.

Solicitud permisos <.je ingreso al interior SGT-ITS-1763-21
del Puente Pumarejo.

instalacion Puen SGT-ITS-1957-22 Radicacion r imien instalacion
Pumarejo. postes de Puente Pumarejo

Radncaqon de fichas técnicas Puente SGT-ITS-2001-22

Pumarejo.

Respuesta a los oficios SGT-1TS-2163-22 -
SGT-ITS-2068-22 - SGT-ITS-2129-22 - Entrega
de disefio estructural de los postes metdlicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Entrega de disefio estructural de los
postes metalicos a instalar en el Puente SGT-ITS-2068-22
Pumarejo.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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SGT-ITS-2070-22

Respuesta comunicados SGT-ITS-2163-22 -
SGT-ITS-2070-22 - Radicacién estudios de
campo Puente Pumarejo

T-1TS-2068-22 - SGT-ITS-2129-22 - Entr
de diseno estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Solicitud de aclaracién estructural

Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2103-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2103-22 -
Solicitud de aclaracién estructural Puente
Pumarejo.

aclaracion estructural Puente Pumarejo.

Alcance al oficio “SGT-ITS-2001-22
Radicacion de fichas técnicas Puente

Pumarejo”.

SGT-ITS-2104-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2106-22 -
SGT-ITS-2104-22 - Reiteracion 1 al oficio

“SGT-ITS- 2104-22 Radicacion fichas técnicas
Puente Pumarejo

R t muni
SGT-ITS-1957-22 - Radicacion de

procedimiento de instalacion de postes
de Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2129-22

R | fici T-1TS-2163-22 -
SGT-ITS-2068-22 - SGT-1TS-2129-22 - Entrega
de disefio estructural de los postes metdlicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Reiteracion 1 a los oficios

Id -
instalar en el Puente Pumarejo”,
“‘SGT-1TS-2070-22 Radicacién estudios
de campo Puente Pumarejo” v
‘SGT-ITS-2103-22 Solicitud de
aclaracion estructural Puente Pumarejo’.

SGT-ITS-2163-22

T-1TS-2070-22 - Radicacion estudi
campo Puente Pumarejo

Reiteracion 1 al oficio “SGT-1TS-2104-22
Radicacion i R P

Pumarejo”.

SGT-ITS-2206-22

Respuesta comunicado SGT-ITS-2106-22 -

Puente Pumarejo

Radicacion ingenieria de detalle Puente
Pumarejo.

SGT-ITS-2209-22

Respuesta al comunicado SGT-ITS-2331-22 -
Reiteracién 2 a los oficios

«

‘SGT-ITS-2209-22" “SGT-1TS-2254-22" v
SGT-1TS-2281-22".

Respuesta al oficio “CNT-439-128-2022
Respuesta comunicados

Radicacion estudi ampo Puent

Pumarejo’.

SGT-ITS-2225-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2225-22 —

T-ITS-2070-22 - Radicacién estudios d
campo Puente Pumarejo”.

Radicacion PMT s Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2233-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2233-22 “Radicacion
PMT’'s Puente Pumarejo.

Respuesta comunicado
SGT-ITS-2106-22 - SGT-ITS-2104-22 -

Reiteracion 1 al oficio “SGT-ITS-

SGT-ITS-2254-22

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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https://drive.google.com/file/d/1nHh-ITaniNZpcuWPZvHmAt9maIOWd9aW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CTk8BlPhq71HniNs9lotqK0nrJNsxl12/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zVmW9lz1_LEv0msHbIGazU2dBs02K5_X/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zVmW9lz1_LEv0msHbIGazU2dBs02K5_X/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mg06isn5Wnj-xqj0jf0ix_t_mclkG-DN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1omijqKWscTCP1QqIRE4-wpLxrRlGgdl6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1NHV06kd4OYAEMhRdDHhKe9cPfINkDgN6/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1dbZ1BkFaA4LhWDeupd59sZ43KPmx_6Ij/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1dbZ1BkFaA4LhWDeupd59sZ43KPmx_6Ij/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
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2104-22 Radicacion fichas técnicas
Puente Pumarejo”.

Respuesta al oficio “CNT-439-171-2022

Respuesta comunicado
SGT-ITS-2103-22 - Solicitud de
aclaracioén estructural Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2269-22

Respuesta al oficio “CNT-439-193-2022

‘Radicacion PMT's P P

Respuesta al oficio SGT-ITS-2280-22 “Respuesta

“

SGT-ITS-2280-22

Reiteracién 1 a los oficios

‘SGT-ITS-2209-22 Radicacion ingenieria
de detalle Puente Pumarejo” y

“SGT-ITS-2254-22 Respuesta al oficio
“CNT-439-188-2022 Respuesta

ficio “SGT-ITS- 2104-22 Radicacion
fichas técnicas Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2281-22

Respuesta al oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios

tructural | tes metali
instalar en el Puente Pumarejo”.

Reiteracion 1 al oficio “SGT-1TS-2283-22

Respuesta al oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios SGT-ITS-2163-22 -
SGT-ITS-2283-22  |de disefio estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo”. Respuesta a
comunicado SGT-ITS-2283-22 - Entrega de
disefio estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo.

Solicitud de estado de tramite oficio
“CNT-439-173-2022 Remision oficio

Reiteracion al oficio SGT-ITS-2291-22 “Solicitud
SGT-ITS-2291-22 de estado de tramite oficio CNT-439-173-2022

Reiteracién 2 a los oficios
“SGT-ITS-2209-22", “SGT-ITS-2254-22"

y “SGT-1TS-2281-22".

Respuesta al comunicado SGT-ITS-2331-22 -
Reiteracion 2 a los oficios

‘SGT-ITS-2209-22" “SGT-ITS-2254-22" v
SGTITS-2281-22",

SGT-ITS-2331-22

R | oficio “CNT-439-170-2022
Respuesta a los oficios
SGT-ITS-2163-22 - SGT-ITS-2068-22 -
SGT-ITS-2129-22 - Entrega de disefio

estructural de los postes metalicos a
instalar en el Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2351-22

‘R ta al oficio “CNT-439-193-2022
Respuesta al oficio SGT-ITS-2233-22

‘Radicacién PMT’s Puente Pumarejo”.

“

T-1TS-2280-22 ‘R | ofici

“CNT-439-193-2022 Respuesta al oficio
SGT-ITS-2233-22 “Radicacion PMT's Puente
Pumarejo”.

SGT-ITS-2365-22

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia



https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1mMiADXxJrJtIBckauS-0pYYXN-xyAGG-/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1cbm_Qc6tSChxywKEIPqisjKWK7OAt_WW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1go_WJjKCpx5WyNwpUeHtTGWy9B1vL5Yh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1CBkNo_tNWPKPIYPG8zxvur06FtpF9gBh/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/12Z_iYPsw2ihng2ahdZnoM446ge6FbUHd/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1MSw1ZboMg0a5keBuYPOm9CVMkSF7D0YT/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1Cs4spCndgowzBuktA6RzKpgmQ4A0OzTL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14Wdn6sjKH3Dq4IJe-DePnK8NF4xUht4b/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1yphz97tTPoLw4YC8-QwaXyZWXqpwvUrW/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1zFV3geczeiHDlorT479gJWGq7RURcigN/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1q1Az-aViEY0fTBgjhU9_nmrEiDq07HpO/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1eMJLvl1212nz9CP5jPkksGTTlhcWVQAe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vbPb3oUaL6-mOatNmsIYMin6PAVjDkac/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1WxP4ySWSD8mO7iqLHHYaJcIU0eblGXCe/view?usp=sharing
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Respuesta al oficio “CNT-439-229-2022
Respuesta al comunicado

oficios

‘SGT-ITS-2209-22" *SGT-1TS-2254-22" y
“SGT-ITS-2281-22".

SGT-ITS-2424-22

Respuesta al comunicado SGT-1TS-2424-22

talle Puente Pumarejo.

Solicitud permisos para perforacion de
placa en el Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2469-22

Respuesta al oficio SGT-ITS-2469-22 — Solicitud

permisos para perforacion de placa en el Puente
Pumarejo.

licit rmi r n |
Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2471-22

Aprobacion uso de ducteria Puente
pumarejo en el marco de la adiciéon No. 1

al contrato 1809 de 2020, instalacion

- PTZ-P 5 :

SGT-ITS-2526-22

Remisiéon comunicado SGT-ITS-2526-22 -

Aprobacion uso de ducteria Puente Pumarejo en
el marco de la adicion No. 1 al contrato 1809 de

2020, instalacion camaras PTZ - Puente

Pumarejo.

Entrega de informe de ensayos de
Eerroscan.

SGT-ITS-2595-22

SGT-ITS-2595-22 Entrega de informe de ensayos
de Ferroscan.

Cotizacién de ocho (8) puntos de
videovigilancia para el Puente Pumarejo.

SGT-ITS-2701-22

Reiteracion 1 al oficio “SGT-ITS-2526-22
Aprobacion uso de ducteria Puente

pumarejo en el marco de la adicion No. 1
al contrato 1809 de 2020, instalacion

camaras PTZ - Puente Pumarejo”.

SGT-ITS-2713-22

Radicacion P o adicd
No. 1.

SGT-ITS-2910-22

Solicitud permiso ingreso Puente
Pumarejo.

SGT-ITS-3093-22

Alcance al oficio “SGT-ITS-3093-22

Solicitud permiso ingreso Puente SGT-ITS-3095-22
P .
Radicacion APU Puente Pumarejo. SGT-ITS-3096-22

Alcance al oficio “SGT-ITS-2469-22
Solicitud permisos para perforacion de

| P P ”

SGT-ITS-3124-22

Tabla 11. Trazabilidad de comunicados.

Por lo anterior, de acuerdo con la informacion dada por la Direccion Territorial Atlantico y teniendo en cuenta que
actualmente el contrato de obra para la construccion del nuevo puente Pumarejo se encuentra en garantia de
calidad y estabilidad de la obra y que existe activo un Tribunal de Arbitramento requerido por el anterior contratista,
la implementacién de las camaras del puente Pumarejo se han visto afectadas para iniciar con los trabajos en los

tiempos establecidos.

Es asi, como a partir del 15 de mayo de 2022 se logré la autorizacién por parte de la Territorial para la intervencion
en el puente y se inicid con la intervencién e implementacion de las camaras PTZ sobre el puente Pumarejo, lo que
hace necesario unificar el plazo de implementacién con la Fase de implementacion 2.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
(+571) 390 4110 / colombia@seguritech.com / www.seguritech.com/
Carrera 44 No. 20 B — 17 Puente Aranda / Bogota - Colombia



https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/17KTkkIA7gnnl7ircm4jtjzPl2LuI8O8z/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1L6D6QIzIvz23Lr61ViTgQtnThm9ywvKx/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1qMpPVPPUvXx1fqF-Gl4M-X4j4Rbo_nAl/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1qMpPVPPUvXx1fqF-Gl4M-X4j4Rbo_nAl/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1I_2L_JdKdqTt2koWM9NUA-HAOlqGT7se/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1UJ7UKoqmtnV3bR-5SfpX3UmLA8KNkIVL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1UJ7UKoqmtnV3bR-5SfpX3UmLA8KNkIVL/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1wYHiA4Y7i8gUaYWYHQLL0K9tyvxjPb3h/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/14RafGl9ExSiOKihR_jKhNCqLTHAqZzdE/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/16-3ZgDWQDGiYxfLw9j0_pjiJfS6n6L4U/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/16-3ZgDWQDGiYxfLw9j0_pjiJfS6n6L4U/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/15VBSfPX6MPBQH_KRqe6Rs6D6R_eEHL5K/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/15VBSfPX6MPBQH_KRqe6Rs6D6R_eEHL5K/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1VcE-aqhmP2LPHl_JFBIWgd4ZF69_v-w1/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1VcE-aqhmP2LPHl_JFBIWgd4ZF69_v-w1/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1i2xu2vPaZAioXh-jtXvSoaZGpHx_rz-G/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1GMqG-JDSkD0U-hcLCCFQuLz_Qc7wArOS/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1GMqG-JDSkD0U-hcLCCFQuLz_Qc7wArOS/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1PHfXkDScdhaluSjQ1jaQ1vqU2DZyl1Vi/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1PHfXkDScdhaluSjQ1jaQ1vqU2DZyl1Vi/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1frRcfRIcYpUX44WmHF_qBjPYKwqleGuo/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1vJ67L2HsW9aOCB7eel4leK_NfWLITcgZ/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
https://drive.google.com/file/d/1ALCT3-SInJfYdUclK2GotLIHhBhkjsVX/view?usp=sharing
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4. ADICION 2.

En el alcance definido en la adicion 2, se establece en las consideraciones que: “a) Suministro, implementacion,
comunicacion y mantenimientos preventivos recurrentes, de dos basculas de pesaje dinamico adicionales a las ya
pactadas inicialmente dentro del contrato. b) Suministro, implementacién, comunicacién y mantenimientos
preventivos recurrentes, de un sistema de monitoreo de zonas y puntos criticos adicional a las ya pactados
inicialmente dentro del contrato.”

Para la implementacion de estos 3 dispositivos, se deben llevar a cabo las etapas correspondientes definidas en los
anexos técnicos del contrato, tales como: estudio de campo, ingenieria de detalle, aprobacion de disefios por parte
de Interventoria, proceso de implementacion, conectividad, estabilizacion y pruebas SAT para la entrega y recibo
definitivo de los equipos implementados.

Asi como los demas dispositivos de la etapa de implementacion del contrato principal, los 2 sistemas de basculas de
pesaje dinamico y el sistema de monitoreo de zonas y puntos criticos, se han visto impactados por los riesgos
materializados descritos anteriormente como problemas de orden publico, tiempos de importacién, escasez de chips
a nivel mundial, esto es, causas ajenas no imputables a la Union Temporal.

Por esta razon, y teniendo en cuenta los impactos al cronograma de la adicién No. 2,es menester ampliar el plazo
para la la implementacion de los dispositivos de monitoreo definidos en el alcance de la referida adicién hasta el 30
de junio de 2022.

De igual forma teniendo en cuenta que en la Adicién no. 2 del contrato 1809 de 2020 se incluyd la bolsa cartilla
buenas practicas, se hace necesario determinar la forma de pago para la mencionada bolsa e incluir el mencionado
producto dentro del amparo de calidad del servicio. Por lo anterior, se requiere modificar el PARAGRAFO SEPTIMO
CONDICIONES DE PAGO DE LA CLAUSULA NOVENA FORMA DE PAGO en el sentido de incluir el numeral 10.
COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS.

5. FASE DE ESTABILIZACION.

A continuacion se presenta las fechas de conectividad para los puntos relacionados en el presente documento:

FECHA
ESTABILIZACION

FECHA
GABINETE

FECHA

LATITUD CONECTIVIDAD

LONGITUD

1]INV-DAI-103-4001 3.861111 76.855556 30/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
2|INV-DAI-105-6211 5.618451 -72.905927 20/05/2022 10/06/2022 8/07/2022
3|INV-DAI-108-29RS01 4.809002 -75.812104 28/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
4|INV-GALIBO-062-3603 3.91488 -75.18031 11/06/2022 30/06/2022 28/07/2022
5|INV-GALIBO-065-6209 5.76529 -73.45038 4/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
6|INV-PMV-007-4003 4.43837 -75.49400 24/06/2022 8/07/2022 5/08/2022
7|INV-PMV-008-4003 4.53031 -75.59413 26/06/2022 1/07/2022 31/07/2022
8|INV-PMV-009-4001 3.77181 -76.68471 19/06/2022 1/07/2022 31/07/2022
9[INV-PMV-010-5006 5.03746 -75.42614 27/05/2022 17/06/2022 15/07/2022
10|INV-PTZ-104-5503 6.470290 -72.688944 23/05/2022 10/06/2022 8/07/2022
11|INV-PTZ-107-6515 4,530278884 | -76,08626147 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
12|INV-PTZ-109-6605 4,148413822 | -76,28027501 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
13|INV-PTZ-110-6605 4,732166 -75,911754 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022
14|INV-PTZ-111-6605 4,739298 -75,902469 3/06/2022 24/06/2022 22/07/2022

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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15 INV-PUNTOS_CRITICOS-05

6-6005 5.987140 -74.99577 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
INV-PUNTOS_CRITICOS-05
16|7-2003A 1.76211329 |-75.76858812| 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
17 INV-PUNTOS_CRITICOS-05
8-6513 5.30626 -72.701025 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
INV-PUNTOS_CRITICOS-05
18|9-4003 4.43853 -75.49377 30/06/2022 01/07/2022 31/07/2022
19|INV-WIN-225-6513 5.39514 -72.34090 17/06/2022 1/07/2022 29/07/2022
20| INV-WIM-226-5504 6.54603 -72.70772 17/06/2022 1/07/2022 29/07/2022
25/05/2022 - Orden
211|NV-DAI-148-1002 1.07736 -77.77570 Pablico 22/06/2022
5.30950 20/05/2022 - Orden
22|INV-DAI-119-5002 ’ -76.41708 Publico 17/06/2022
Pendiente
23 8.44617 programacion- Orden
INV-DAI-175-2514 -75.53011 publico
24|INV-PTZ-102-5008A 4.741230 -74.279980 27/05/2022 24/06/2022
19/05/2022 - Orden
25 INV-PTZ-134-5003 530225 -76.06791 Publico 16/06/2022
1.414076 20/05/2022 - Orden
26|INV-PTZ-125-1001 ) -78.441598 Publico 17/06/2022
Pendiente
27 1.33484 programacion- Orden
INV-PTZ-127-1002 -78.11797 publico
Pendiente
7.77782 programacion- Orden
28| INV-RADARES-218-2512 -75.21443 publico
Pendiente
29 10.67035 programacion -
INV-RADARES-220-8801 -72.93687 Vandalizado

FUNDAMENTO JURIDICO:

En ese orden de ideas, se puede evidenciar que en la ejecucion del contrato, pueden surgir circunstancias anémalas
que conlleven a la modificacion de los contratos estatales para lograr la realizacion y ejecucion contractual con el fin
de continuar prestando un servicio publico 6ptimo y de calidad.

En efecto, las modificaciones contractuales, han sido ampliamente discutidas y analizadas por la Altas Cortes, razén
por la cual a través de la Sentencia C-300 de 2012 la Corte Constitucional consideré lo siguiente:

“(...) 2. 6 LA MODIFICACION DEL CONTRATO ESTATAL

2.6.1 Por regla general, los contratos estatales pueden ser modificados cuando sea necesario para lograr
su finalidad y en aras de la realizacion de los fines del Estado, a los cuales sirve el contrato.

(--)

“La contratacion estatal responde de mdultiples maneras a ese mandato y, en cuanto al concepto que se
emite, se resalta que la posibilidad de modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer
prevalecer la finalidad del contrato sobre los restantes elementos del mismo.”

En el mismo sentido, sefial6 la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado bajo concepto 2263, que:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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“(...) en atencién al mandato de direccién general del contrato que consagra el articulo 14 de la Ley 80 de
1993, la entidad estatal puede acordar con el contratista las modificaciones que resulten necesarias para
orientar el cumplimiento de la finalidad del contrato; (...)”

De lo mencionado se desprende que, siempre y cuando las partes del contrato publico tengan como finalidad actuar
y prestar un servicio dando prioridad al interés general, se podran modificar sus condiciones, maxime cuando el
resultado de la misma sea producto de un acuerdo bilateral.

SOLICITUD:

Con fundamento en lo anteriormente expuesto y teniendo en cuenta la facultad de direccién general del contrato de
la entidad estatal, nos permitimos respetuosamente recomendar las siguientes modificaciones contractuales:

1. Modificar el plazo previsto para la fase de implementacion Il, en el sentido de ampliar en 30 dias mas el
mismo, para un total de 4 meses y 14 dias.

2. Modificar la fase de Implementacién 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato 1809 de 2020, la
cual para todos los efectos se recomienda que quede asi:

“Implementacioén 2: En la implementacion 2 EL CONTRATISTA efectuaré el aprovisionamiento del servicio
requerido por EL INSTITUTO, en los términos sefialados en el Anexo Técnico del proyecto. El plazo total de
la etapa de implementacion 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a partir de la
suscripcion del Acta de Inicio de la Implementacion 2. Finalizado este plazo se suscribiréa por parte del
CONTRATISTA y el Interventor el Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la Implementacion 2.

Paragrafo Primero: El plazo maximo para la implementacion debera permitir la “operacion estable” definida
en el anexo Técnico 1 antes de la terminacion del plazo del contrato.”

3. En concordancia con lo anterior, modificar y adicionar el numeral 4.3.4 Etapa de implementacion 2 del
Anexo No. 1 Anexo Técnico Base en los siguientes términos:

“4.3.4 Etapa de Implementacion 2

En la implementacién 2 el contratista efectuara el aprovisionamiento del servicio requerido por el INVIAS.
El plazo total de la etapa de implementacion 2 sera de cuatro (4) meses y catorce (14) dias contados a
partir de la suscripcién por parte del Contratista y el Interventor del acta de inicio de la implementacién 2. La
cantidad de dispositivos a implementar en esta etapa es de 83 dispositivos (62-DAI, 8-Velocidades,
2-Deteccién Galibo, 4-Informacién usuario, 3-Pesaje dinamico, 4-puntos criticos)

Los dispositivos por implementar descritos en los documentos que soportan la adiciéon No. 1 y 2 del contrato
1809 de 2020 (10 Videovigilancia, 2 Pesaje Dinamico 1 Punto criticos) debera terminar su implementacion
durante el desarrollo de la Etapa de implementacion 2 prevista en la etapa 3 de la clausula 8 del contrato
principal 1809 de 2020.

Finalizado este plazo se suscribiré por parte del contratista y el Interventor el acta de entrega y recibo
definitivo de la implementacién 2”.

4. Modificar el Anexo No. 1.9 Cronograma del Anexo No. 1 Anexo Técnico, el cual para todos los efectos
quedara asi:

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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2020 2021 2022
ACMIDES DIC ENE | FEB | MAR| ABR | MAVl JUN | JuL | AGO | SER | ocT | NOV ‘ DIC ENE ‘ FEB | MAR| ABR | MAY ‘ JUN ‘ JuL
Ui, L 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 15 P
Transicion (Recepcion de transteridos |nternexa) 11
Planeacion ( incluye Estudio Campoelng detalle) o}
Implementacion 1 (equipos nuevos) § 9 ‘1”

Implementacion 2 (equipos nuevos)

Operacidn y mantenimiento Transferidos
nternexa), revertidos y nuevas con # /67

ORDEM DE INICID
4CTA DE INICID PLANEACION
ACTADE INICIO OPERACION Y MANTENIMIENT
ACTA DE FINALZACION DE TRANSIEION E INICIO DE OPERACION DEL# 767
ACTA DE ENTREGA Y RECIBD PARCIAL DE PLANEACION EING. DETALLE
OPERACION ¥ MANTENIMIENTO EQUIPOS NUEVOS + RECIBIDDS
ACTA DE INICID DE IMPLEMENTACION L
4CTA DE FINAUZACION DE PLANEACION E ING. DETALLE
ACTA DE ENTREGA ¥ RECIED DEFINITIVO DE IMPLEMENTACION 1
AETADE INII0 DE IMPLEMENTACION 2
ACTADE SUSPENSION PARCIAL No. 1
AETA DE ENTREGA Y RECIBO DEFINITIV DE IMPLEMENTACION 2
EMPALME ACTA DE ENTREGA ¥ RECIBO DEFINITIVD DEL CONTRATO
SIMULACRD CONTIN GENEIAS RESTABLECIMIENTD DE HIA, WV LAINFORMACION DEL PROYECTO

AT AUDITORIA TRANSIEION

4P AUDITORIA PLANEACION

AL AUDITORIA IMPLEMENTACION 1

A[2 AUDITORLA IMPLEMENTACION 2

AQF AUDITORIA DE OPERACION ¥ MANTENIMIENTD

5. Modificar el numeral 3 Etapas del Proyecto del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido
mediante la clausula tercera de la adicion No. 1 y modificacién No. 3 del contrato 1809 de 2020 en el
sentido de sustituir la llustracion No. 4.

2022
ACTIVIDAD

DIC ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL

Planeacion ( incluye Estudio Campo e Ing. detalle )

Implementacién

Operadénv i _

Empalme y transferencia

6. Modificar el numeral 3.2 IMPLEMENTACION del Anexo 1.11 del anexo No. 1 Anexo Técnico incluido
mediante la clausula tercera de la adicion No. 1 y modificacion No. 3 del contrato 1809 de 2020, que para
todos los efectos quedara asi:

“3.2 IMPLEMENTACION

Para este acépite el contratista debera adherirse a lo indicado en el numeral 4.3.4 Etapa de implementacion
2 del Anexo No. 1 ANEXO TECNICO BASE™.

7. De igual forma teniendo en cuenta que en la Adicién no. 2 del contrato 1809 de 2020 se incluyd la bolsa
cartilla buenas practicas, se recomienda determinar la forma de pago para la mencionada bolsa e incluir el
mencionado producto dentro del amparo de calidad del servicio.

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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Por lo anterior, se sugiere modificar el Paragrafo séptimo condiciones de pago de la clausula novena forma
de pago, en el sentido de incluir el numeral 10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS, del
siguiente modo:

“10. COMPONENTE CARTILLA BUENAS PRACTICAS

EL INSTITUTO reconocera al CONTRATISTA el componente de cartilla buenas practicas a través de
pagos parciales sujeto a los siguientes entregables:

a. Un primer pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas: contra la
entrega y aprobacion del Contenido del Documento, Definicién de alcance y Estructura Documental que
contenga al menos:

. Creacidn de arquitectura de documento

. Entrega de documentacion

. Recopilacién de informacién

. Anélisis de informacién

. Seleccién de contenido

b. Un segundo pago correspondiente al 30% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas, contra la

entrega y aprobacién de la propuesta de disefio grafico planteado y preliminares de los capitulos (objetivo
de las catrtillas, Introduccién, y contexto General de los Sistemas ITS y soporte normativo y buenas
practicas) el cual debera contener como minimo

. Disefio grafico

- Generacioén de plantillas base

- Estructura de documento grafico

- Portada

- Indice

- Propuesta gréfica de diagramas

- Propuesta grafica con caracteristicas técnicas de documento

- Disefio de ilustraciones requeridas por diagrama

- Creacion de iconografias personalizada

-Soporte Normativo

- Recopilacién de informacion

- Analisis de informacion

- Busqueda de soporte normativo y técnico

C. Un tercer pago correspondiente al 40% del valor de la bolsa Cartilla Buenas Practicas, contra la

entrega y aprobacion del documento definitivo de cartilla buenas practicas para la adquisicion,
implementacion, operacién y explotacion de los Sistemas Inteligentes de Transporte Viales, vistos desde el

NOTA: En caso de remitir respuesta, favor de ser a nombre de Unién Temporal ITS Seguritech
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dispositivo y desde el manejo de los datos el cual deberé contener
. Cartilla diagramada. (Dos copias impresas, 4 copias en magnético).

. Informes de la asistencia, apoyo y desarrollo de mesas técnicas y socializacién y demas anexos
que correspondan.

y

. Actas y listados de asistencia Informe final ajustado con respuesta a las observaciones del ptblico’
7. Modificar el literal g de la clausula décima sexta denominada garantia de cumplimiento, la cual quedara asi:

“g). La calidad del servicio suministrado: Por una cuantia equivalente al treinta (30%) del valor total del componente
de servicios (servicio de telecomunicaciones operacién 1, operaciéon 2, operacién 3); servicio de mantenimiento;
servicio contact center numeral 767 y provision horas de desarrollo, y cartilla buenas practicas y con una vigencia de
un (1) afio, contado a partir de la fecha de terminacién del contrato. El amparo de calidad del servicio cubre a la
Entidad de los perjuicios imputables al CONTRATISTA garantizado, que surjan con posterioridad a la terminacién del
contrato y que se deriven de la mala calidad o deficiente prestacion de los servicios.”

Quedamos atentos a la gestion pertinente sobre esta solicitud.

Atentamente,

Nelson Rodriguez Gonzalez
Director del Proyecto
nelson.rodriguez ritech.com
Cel: 320 8389575

Elaboré: Néstor Javier Salamanca Sarmiento
Coordinador Implementacion

Manuel Rios
PMO

Carlos Vargas
Especialista en conectividad

Revis6: Nelson Rodriguez Gonzélez
Director del Proyecto

Adriana Carolina Rodriguez
Lider Legal

Jorge Alexander Reyes
Gerente de Operaciones

Aprobd: Jorge Alexander Reyes
Gerente de Operaciones
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